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ZASLOUZILY MISTR SPORTU FRANTISEK STASTNY:

Asi pred 14 lety doslo v malém domku
v Benatkach nad Jizerou ke kratkému roz-
hovoru. Sotva dvacetilety Franta am ne-
¢ekal, az prijde ,,jeho chvile* a nejisté se
ozval: ,Mami!*. Maminka na Frantu ta-
zavé pohlédla. ,,Mami!* pokracoval syn
jiz rozhodnéji, ,,ja budu zavodit na moto-
cyklu, Co tomu fikas?* ,Jako bys mé ne-
znal. Branit ti nebudu. ‘Ale to ti povidam,
FrantiSku, bud na sebe opatrny, at si né-
kde nenamlatis!* 2

Takoyy byl asi uvod mé zavodnicke
¢innosti. K rozhovoru doslo nékdy. v roce
1946, v dobé, kdy jsem mél za sebou prvni
¢erné jizdy na spodové tristapadesatce
Jawé, Byl to motocykl s fadou prednosti,
ale Zel, také s malou maximalni rychlosti.
Zacal jsem se ohlizet po jiném, ktery by
bylo mozno pretvofit také v zavodni pii-
stroj. Odnesla to tristapadesitka DKW,
kterou jsem koupil v zimé v r. 1946. Pak
jsem v duchu litoval ostatni jezdce, ktefi
jedté ani netusili, Ze se na né chystam, Na
jare nade$la ma chvile. Bratrovi jsem vzal

-Tidi¢sky prikaz, abych mél alespon néjaky

a odjel do Nového Boru u Ceské Lipy.
Samozfejmé s védomim, Ze domu se vra-
tim s batohem slavy a vavriny. Nevim,
jak se to stalo, ale v zavodé, ktery se tam
konal, jsem jezdil étvrty. Byl jsem z toho
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ninku i v zavodé jezdil dvojkou, jsem za-
pomneél, Ze se stoupani mam zafazenou
trojku, nikoli &tyrku jako v predchazeji-
cim kole. Zaradil jsem dvakrat dolu a pus-
til spojku. Nasledovalo to, co museio na-
sledovat. Zadni kolo se zablokovalo. Mo-
tocykl odskdkal ze silnice. Jesté v sedle
jsem rozhazel latkovy plot. Ja jsem skon-
¢il za plotem. motocykl na nastupisti na-
drazi. Nezbylo nie jiného, nez ho nalozit
na vlak, k némuz mé! tak blizko a trans-
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portovat domu. Slava nebyla Zadna. Zato
modfin vice. Téch jsem se v r. 1947 snad
ani nezbavil. Stridavé jsem totiZ padal bud
v tréninku nebo v zavodé. Znami se mi
zacali smat a Skodolibé rikali, ze motocykl
neni kolo. Musel jsem jim nakonec dat za
pravdu. Motocykl neni kolo a neni ani
mozné na ném tak jezdit. Posud jsem to
tak delal a vie jsem byl na zemi neZ
v sedle. Vzdycky jsem se nékam prihnal,
zakroutil s tim a bud jsem zata¢ku z ne-
znamych duvodia projel, nebo spadl.

Pies vSechny netspéchy jsem se roz-
hodl, Ze presedlam na Nortona, mladika
ze 26. roku., Prominte, témeéf jsem zapo-
mnél na to nejdhlezitéjSi. Abych na néj
mohl presedlat, musel jsem jej koupit.
Abych ho mohl koupit, musel jsem mit
penize. Ale kde je vzit? ZlatdA mama. Uva-
lila na baracek hypotéku a to jen proto,
aby mi umoznila provozovat motoristicky
sport. ’

Nortonu jsem spravil stfeva i kartery a
zacal znovu zdvodit. Nevim, nevim, ale
§tésténa mne neméla rada. Kdyz jsem do-
jel paty, byly jenom -Ctyfi ceny. Pristé
jsem se snazil jes§té vic, skonéil jsem Da
¢tvrtem miste, ale c byly jen tri. V roce
Y015, val ram silni
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je z ploché drahy. Tehdy mé utéSovalo
pouze to. Zze jsem jel na silniénim Nor-
tonu.

V dal3ich letech jsem. také obc¢as dojel
v cené. dokonce nékdy i vyhral a v r. 1952
jsem dokonce desetkrat zvitézil. Z tohoto
roku si nejvice cenim svého sedmého
mista na Velké cené Ceskoslovenska. Zvi-
tézil tehdy Vitvar pred Gustou Haviem.

Mohl bych vzpominat na mnohé tram-
poty z doby svych zaéatkt. Ale musim se
prenést prres fadku let aZ do lonského roku
a povidat o svych zazitcich ze zavodua, po-
¢itanveh do mistrovstvi svéta. K tomu, co
bylo. bych chtél fici jesté par slov. Stejné
tak jako fada ostatnich jezded, tak i ja
isem u motoristického sportu vydrZel je-
nom proto. Ze isem ho mél a mam rad.
Moije podminkyv byly velmi Spatné. Jezdil

jsem z milosrdenstvi jinych. Drogista Ky- =

sela mi michal rizné pohonné smési, ka-
maradi mi pomahali a pujéovali rizné sou-
¢astky, dily a obleceni, a abych mohl jet,
musel jsem vzdy najit néjakého mecenase.
Takové starosti svazarmovsti jezdci ne-
znaji. 3

Jsme v roce 1960. Pripravuji se na start
prvniho mistrovského zavodu. Je jim
Velkd cena Francie. Trémou netrpim, ale
v zalylku mé tla¢i to, ¢emu se Fika odpo-
védnost. Doma ¢ekaji na vysledek, Fikdm
si, v tovarné i mechanici délali, co mohli.
Nevydrzi-li motocykl do konce zavodu,
bude se zase uvazovat o GcCelnosti obesilat
mistrovské zivody. Kolem znamé oblic¢eje
zahrani¢nich jezdeti. Celou zimu jezdili
mimo evropsky kontinent. Jsou rozjez-
déni. To bude mela. Jen si hlidat start,
aby 3pic¢ka prili§ neujela. Pak se tézko do-
hani, S technikem Jirkou Sirotkem jsme
se dohodli. Ze pojedu na tfeti misto. To
znamenéa dobry start., drzet se, kalkulovat
motocyklem a dojet podle planu. Rychle
si vzpomindm, udélal-li jsem vSechno, aby

Fr. Stastny s trenérem A.Vitvarem v roz-
hevoru na Velké cené Ceskoslovenska

start byl Uspé3ny. Zda se, Ze ano. Svédo-
mité jsem trénoval. Navic jsem s Volgou
ujel na trati 30 kol (jedno kolto méri 8 km).
V jednom kole je 52 zatatek — to je dost.
V tréninku jsem mél dobré éasy; Suriees
i Hocking na MV Agustich o tom veédi
Radéji jsem se jim v tréninku vyhybal,
abych nepodlehl pokuSeni zdvedit a ne-
provedl néjakou nerozvaZnost. Musim byt
treti — to je ukol! Start dopadl podle
planu. Jedu tretf. Vpfedu Sflitees a Hock-
ing. Doslova &tvou motocykll§. Na tom by
ﬂﬂ” By délat -‘k& 1 i alg@Fezrych-
lujf’ Hodling se «. V. _jedné
zZald sha

pokracuji
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sim j ti‘iﬂ! Jesié nejsem rozjety od
minulé sezény, kdezto ostatni jezdci ani ne-
prestali zavodit. Surtees zastavuje v depu.
Méni svicky. Jsem druhy. Surtees utoéi.
Z depa mi signalizuji: Surtees na tebe na-
jizdi v jednom kole 8—9 vt. Rychle poci-
tim: nemuZe mne dojet. Nesmi mne zner-
vOznit, vyprovokovat k chybé. Motor pra-
cuje jako hodiny. Jsem asi 15 vtefin za
Hockingem. Dostavam chuf na jeho ve-
douci misto. Staé¢i 4 vteriny na jedno kolo.
jen 4 vtefiny... Je to lakavé a redlné.
Nebudu muset jet bez ohledu na motocykl
a piesto mohu byt o 4 vieriny rychlejsi.
Zrychluji. Na serpentiné 18 zatacek dojiz-
dim 4 jezdce jedouci o kolo zpét. Zdrzuji
mne. Zpriava z depa: Hocking byl o 4 vie-
finy rychlej$i. Tak misto abych ziskal,
ztratil jsem. Co nenf, miZe byt. Chci se
pustit do Hockingova stihani. V tom si
vzpominam na lofisky Hockenheim. Tam
mne také Hocking tak trochu vyprovoko-
val. Zadal jsem ho prohédnét. Jel jsem
tehdy na maximum-a u pravého valce se
zadirel pist. Nechavam proto Hockinga
Hockingem a cilem projizdim na druhém
misté. Za mnou skonéil Surtees.

Dal&im zavodem mistrovsivi svéta, jehoZ
se zudastnuji s tfistapadesatkou Jawou, je
Velkd cena Holandska. Vede Surtees.
S Hockingem bojujeme o druhé misto.
Je to nadherny souboj. Co chvili se pred-
jizdime. Pravé jedeme po_dvoukilometroveé
roviné. Je silny bo&ni vitr. Pravy vilec se
gpatné chladi. Zadird se. Musim zpomalit.
Skoda. Ale nic neni ztraceno. Jsem tretf
a pred &tvrtym jezdcem, kterym je Bob
Anderson, mam 30vtefinovy méskok. Se-
tfim stroj, jak mohu. Casovy zisk si udr-
Zuji. Ale nejede se mi dobfe. Z oddychu
odkapava olej, ktery maZe zadni Kkolo.
Chvilemi si pfipaddm jako na ledé. Jen
vydrzet, Zbyvajf jest& dvé kola. Ctyfi body



do mistrovstvi jsou na dosah, ale motor se
zadird. Je bez oleje, ktery odkapal z od-
dychu. Musim se vzdat.

Jedu na treti zdvod. Kond se v Irsku.
Nedéli uredtim jedu v Sachsenringu, pak
Gar: m aZ do Liverpoolu. Tam musi
Garant z(stat, Nevejde se na lod. Zjistu-
jeme dal&i nepfijemnost, Nemédme objed-
nané kabiny, to znamenda, Ze nemame kde
spat. To zjisfujeme nejen my, ale i znamy
jezdec Parris. Odbfh4d a vraci se s dekami.
Pak mi zase deky bere a zadind pfesvéd-
¢ovat, Ze si musim lehnout na jeho liZko.
Sam se stésnd s manZelkou na druhé.
Marné odporuji. Ze zftra trénujeme oba,
on i ja. ,To je pravda,“ souhlasf, ,ale ji
tu traf zndm. A ty ne. Je to tézkéa trat,”
dodava. Druhy den mu ddvam za pravdu.
Traf vede tivozem. je nepfehledna a tézko
se pamatuje: Setrné jsem trénoval na za-
vodnich motoeyklech a méné Setrné jezdil
po ftrati na jakémsi vy3eptalém stroji,
ktery mi pujéil na§ zastupce. Na stromy
a kily a viibec na v3echno podél trati vé-
8§im papirky, znameni pro brzdénf a fa-
zeni. Poradatelé je zase snimaji. Rozho-
dujici je, Ze v tréninku mam s tfistapade-
sitkou tfeti nejlepsi &as. Podle toho také
startuji a jedu. Ouvej, motocykl si ze mne
zalina délat legraci. Motor pracuje chvi-
lemi na dva. pak na jeden nebo na ZAdny
vilec. Tahdm za draty. zAdvada objevena.
Rychle do depa. Bleskova oprava a znovu
na trat. Jsem tFiatficaty. Jedu. jak nej-
rychleji mohu. Co chvili nékoho pfredjedu.
Ale &pi¢ka je daleko. Co se da dé&lat. sport
je spert a sportovec ma vZzdy podat vrchol-
ny vykon. BliZim se k rychlé pravé za-
tdtce. NajiZdim asi 170kilometrovou rych-
losti Nésleduje asi 300metrov4d rovinka a
pak dalSi prava zatatka. Ta je iii ost rejsi.
Zalrz.-m do ..bedny“.

véstnym pytlem. Co ted? Hlavn® klid.
Rozvahu! Pokladam stroj do nejnemoZnéj-
§ho ahlu® Proti viem zésadam brzdim a

iold. Nic jiného nezbyva. Cekam,
notoevkl opusti zem. DrzZi se ji rako
eny. Jsem na levé strané zatacky.
t& nékolik centimetri a sezndmim se
s tvrdosti irskych zdf a sloupl. Mozek
pracuje naplno, Klid, klid. Zadny zbyteény
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pohyb. ani o desetinu milimetru vice nebo
méné plynu. Ze zataéky vyrazim treti
kosmickou rychlosti. Jako boufe se pfe-
Zenu kolem (fi jezdcd na Nortonech.
V tstech mam sladko. Stovky metrd si,
s prominutim, sprosté nadavim

Tehdy jsem byl jiZ devaty, ale motor
namahu nevydrZel. Musel jsem odstoupit.

Kolik price, nimahy a &asu stila pfiprava
na zavod. A pak porucha klikového me
chanismu mne pfinutila k odstoupent
Vzpominam si, Ze je$té pred startem to-
hoto z4vodu jsme museli nastavovat na-
drZ, aby pojmula pohonné hmoty na 160
mil. Poslednim zévodem je z4vod na ital
ské Monze. Je to velmi rychlsd trat. Cim
rychlej§i je trat, tim je { nervové narog-

néjsi. Dojizdim druhy.
Zazitkl ze zdvod( domécich, zahranié-

nich i mistrovskych je mnoho. Jako kaZdy
¢lovék, mohl bych i j& vypravét o svém
oblibeném sportu ‘hezky dlouho. Prozatim
isem mluvil o sportoveich a tratich. a ne-
mluvil o lidech, o nichZ se sice nepffe.
ale ktefi jsou v odbornych kruzich dobfe
znami a jejichZ priace se pedlivé hodnoti.
Jsou to konstruktéfi. mechanici a tech-
nici, tedy lidé. jejichZ hlavy a ruce ovliv-
fuji. nebojim se fici. Ze také rozhoduijl.
o zavodnikové umisténi. Konstruktéfi Jan
Kfivka. Jifi Sirotek, mechanici Lebeda.
Pazourek. Rosa Hanus a dald dovedou
nespat a' pracovat na motocyklu, Raduii se
se mnou z kazdého Gsp&chu. a sebemensi
zdvada jim dovede vzit spanek a chuf
k jidlu. Jejich prace snad nikdy nekond&f
Po odstartovani jsou pfipraveni v depu
s touhou. aby jejich zdkroku nebylo po-
tfebi. signalisuji o situaci na trati a jestsd
drzi palce. V této jejich posledni Ginnosti
jiim vydatné pomahia manZelka a rodinnf
prislusnici. Zvla%té pro manZelku je ka3-
d¥ zdvod duakladnou provérkou nervové
soustavy. ProZivd se mnou v3echny boe
a a¢ se snazi tvarit klidné. mavnuti 3a-
chovnického praporku doprovazi oddech-
nutim.

Zacatky sportovel mé jezdecké cenerace
nelze srovnavat s podmigkami. jeZ mé
mladei dnes. To _je Lakt tery vynikne

mladenci, ktefi se tomuto aportu vénuif.
by méli vyuZivat kazdé prileZitosti k zis-
kani novych poznatkld Netrénujf-li pravé
a na trati ijsou jinf jezdei. mé&li by sle-
dovat v nejtézsich uGsecich jeiich iizdu a
ucit se tak od nich. nebo 2 jejich chyb.
To délad kazdy jezdeec. ktery méa v sobé
kus zdravé ctiZadosti.
Podle vypravovan{ napsal M. EBR

Na mokru opatrné, ale rychle. I to je moZné

Jiny sklon stroje si

miZe jezdec dovelit na suché vozovee
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