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TAK JEZDIL STANLEY WOODS.

(f) Zdavody na silniénich okruzich vyZaduji p#i rych-
lostech, které se na nich dosahuji, nejen rychlé stroje.
ale i dobré a zkuSené jezdce. Proto se p nich nepovo-
luje ucast novaékum anebo jesté nedostateéné ostiile-
nym jezdeim, i kdyZ by si pfi své odvaze a sportov-
nim nadSeni jisté na né strouflix. Ale viecko ma ¢éas
a své predpokiady. Zadny z nadich, ani zahraniénich
mistrit fiditek se nedostal k uspéchu pres noc. Potie-
boval k tomu léta praxe a zkuienosti, vytrvalosti a
uceni. A mezi nejlepsi se vypracovali jenom ti, kteii
byli nejvytrvalejsi, nejdisciplinovanéjsi, ti, které nec-
odradily, njbrz spife zocelily a pobidly zaédteéni ne-
uspéchy a zklamani, ti, ktefi pred zavody a hlavné
v nich dovedli své podindni podridit kontrole chlad-
ného rozumu. A pravé tento klid a rozvaha v nejkri-
tictéjsich momentech, které rozhoduji mejen o 1uspé-
chu, ale ¢asto i o Zivoté zdvodnika, se ziskdvaji jen
dlouholetou zavodni éinnosti. A jenom takovi zavodnici
jsou spolehlivouw zdrukou, Ze dokonéi zdvod bez zranéni
sebe a havarie stroje. Teprve potom plni z2dvody svilj
hlavni cil — byt praktickou zkuSebnou vyroby. Z roz-
bitého stroje se toho konstrukce a viyroba mnoho ne-
dovi.

Pravé tak rychle jako se motocykl stdva stale pii-
stupnéjsim vozidlem Sirokych mas, rostou i fady mla-
dych sportovnich nadS$enci. NeZ viak nékteri z nich
dospéji k ucéasti na velkych zkoudkdch spolehlivosti a
zavodech na rychlostnich okruzich, musi si prodélat
svuj kiest i bifmovdani v soutézich a jizdich méné na-
roénych, které jsou k prve uvedenym zdvodim mne-
zbutnou pripravou. Vedle této praxe jim budou vydat-
nym pomocnikem rady a zkuSenosti osvédcéenych za-
vodniki, kteri je budou v jednotlivijch odboékich $ko-
lit a zdokonalovat i urychlovat jejich vjvoj. Pro Firsi
a viestrannéjsi pouleni budeme v naSich listech po-
stupné uverejitovat riuzné poznatky a zkudenosti uspés-
nich zavodnikit nadich i cizich. Tim umoZnime mladijm
vyznavaéiim motorového sportu snazdi a hlubdi vnik-
nuti do zakladnich predpokladit uspéchit v zdvodech.

V dnednim ¢lanku vas sezndamime Casteéné s takti-
kou a technikou jizdy desetindsobného vitéze nejtézsi-
ho zavodu na svété, anglické TT, Stanleye Woodse, a
to z jeho vlastniho li¢eni jednoho takového zdvodu. Na
svété bylo a je mdlo jezdcit Woodsova formdtu, kteri
by v sobé spojovali tolik jezdeckého uméni, tolik pro-
ziravosti a taktiky, tak velkou znalost stroje a tolik
opravdu sportovni sebekdzné.

»Od prvni vtefiny po odstartovani
jde moje »masSinka« jako hodinky.
Dodrzuji presdé hranici 7.200 ota-
¢ek v nizsich prevodech a 7.400 na
pifimy zabér, jak jsem si stanovil
pied zavodem S vyjimkou mensiho
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Guthriem. Okamzité nasleduje po-
kuSeni otevfit to o néco vic, ale
opatrnost ihned zvitézi, nebo lépe
feteno, zvitézi jako vzdycky. Nedo-
volim, aby pfi ménéni rychlosti
v kopcich ptekrotily otaéky hranici
7500. Na sjezdech Setfim stroj a
v zatackach jej vedu mékce a opa'r-
né. Uz proto, Ze celé tFi dny prad
zavodem jsem jej neprohnal oprav-
dovou zavodni rychlosti.

Je nadherny den. Clovék si nedn-
vede predstavit idealnéj§i podmia-
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ky k zavodu. Na vrcholeich okolnich
kopeli jsou rozvéseny jen lehounké
zavoje mlh. Jaky pozZitek mit pod
sebou stroj, o0 némz je ¢lovék pre-
svédcen, Zze nemuze vy zavodé selhat,
-li s nim zachazet jak naleZzi,
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nost az v OkdlekLl y budu muset
tankovat, VSechny potfebné infor-
mace dostanu ve stanici ¢éislo 2, u-
misténé nékolik set metrd za depot.
Ale zprava, kterd mne zde c¢eka,
neni nijak pfijemnd. Na tabuli se
objevuje patnactka, znamenajici, Ze
stanice ¢. 1, umisténa u Sulby, tele-
fonovala presny ¢as prvni poloviny
prvniho kola a ten Fika, ze jsme
o 15 vtefin pomalejsi, nez jezdec
v Cele zavodu. Je to zprava prekva-
pujici. Neddvam se ji vSak vyvést
z klidu. Teprve na Bray Hillu si

viak plné uvédomuji, ze 15 vtefin
zpozdéni v poloviné kola je prece
jen trochu mnoho. Krotim v3ak sva
pokus$eni Gtéchou, Zze mam v reservé

tFfebné »reservni« otacky, kte
zavéru postadi i na Guthrieho n
dale p an
PNy poget &
tacky C
chvile, Jdy ji
abille ¢

za cele prvn kolo Jsem stale dru-
hy — to je dobré, ale se zpozdénim
28 vtefin! Jako kdyz do mne hrom
uvhodi. Z pfekvapeni ofotim podvé-
domé rukojef a nékolik kilometrh
to pustim opravdu naplno.

Je podivuhodné, kolik ¢asu k pie-
my3sleni ma ¢lovék i tehdy, kdyZ to
»5tipe« primérem 134 kilomelrd
v hodiné na tak tézkém okruhu, jaky
predstavuje traf anglické TT. Ubi-
ram opatrné plyn a rozhoduji se
ziskavat drahocenné vtefiny kraj-
nim vyuzivanim jezdecké techniky.

V jedné z Cetnych zatdlek téZkého okruhu Tourist

Trophuy.
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Vy3plham se co nejrychleji do kopetl
a poustim to dolt k Douglasu. Ale
tam mne c¢eka jeSté horsi zvést —
ztratil jsem dalSich 9 vtefin — a
jsem tedy v pil druhém kole o 37
viefin zpét za vedoucim jezdcem.
Takhle to tedy dal nejde. Musim
zvys$it pocet otacek v nizSich pre-
vodech na 7400 a v primém zabéru
na 7.700. Masince to zfejmé vyho-
vuje a po sextraturache v nizdich
prevodech tahne na pifimy zabér
lépe. Dojizdim ke stanici & 1 a
zjistuji — cCert vi, jak je to mozZné
— Ze jsem se opozdil o dalsich 10
vtefin. To znamena, Ze po ujeti dvou
kol jsem o 47 vtefin zpét. V zataé-
kdch u Ramsaye jsem po prvé
zdrzen pomalejSimi jezdei. Ztracim
drahocenné vtefiny, které se mi
zdaji byt minutami. Totéz se opa-
kuje na dalsim stoupéani. Dostavam
se viak co nejrychleji vpfred, otvi-
rém rychle uzavéry nadrZze a sou-
¢asné brzdim tak, abych zastavil
piesné u svého boxu. Benzin a olej
tekou do nadrze. Odstrkuji se néko-
likrat nohou a jiz jsem zase v plném
tempu na trati.

Letmy pohled na tabuli stanice
¢. 2 mi fika, Ze Guthrie nezvétsuje
jiz sviij naskok. Naopak, ziskal jsem
2 vteriny a jsem za nim ted 45 vte-
fin. Opét prichazi obavany Bray
Hill, ale tentokrat je mi lehceji
u srdce. Dale do Sulby, kde dosta-
vam nové informace. Proklaté —

s matematickou pfesnosti uvédomu-
je si, ze musim byt v kazdé zatacce
kazdého zbyvajiciho kola o néco
rychlejsi... tribuny s vlajicimi pra-
pory. A ta radost! Ziskal jsem 5 vte-
Fin. Prichazi Sulby — zase 7 cen-
nych viefin! Ale stile jeSté zpét o 42
viefin a do konce zdvodu zbyvaji jiz
jenom {fi kola. Kdyz dojizdim do
Suiby, mam jiz v hlavé vSe srovna-
no: ziskal jsem 7 vtefin v poloviné
kola, 12 vtefin v celém kole. Mu-
sim v3ak ziskat 14 vtefin! Véfim, 7e
je ziskdm v nespocetnych zatackach
okruhu, aniz bych stupnoval svou
rychlost do nebezpetné Kkrajnosti.
Urcité je ziskidm! uminuji si,
uklidnuje se tim zaroven. Rozhoduji
se pro!o SetFit jesté chvili stroj. Opét
tribuny. Vzrist napéti je zfetelng
patrny. Nemohu se jiz dotkat svého

znameni. Konefné Muidj optimismus
byl opravnény. Ziskal jsem dalsich
T vierin.

U Sulby to vSak jiz nevypadé tak
priznivé. Jsem stdle jeSt& zpét o 29
viefin. Znovu Ramsay a vystup na
Snaefall. Motor bézi stale lépe. Di-
véaci se mi snazi dat najevo, ze moje
postaveni se lepdi. U Craigny-Baa
les mavajicich rukou. Prochviva
mnou divoka radost z toho, Ze moje
Gsili je ocenovino.

Letmy pohled do nadrze u Glen-
crutchery. Vie v pofadku. Radéji byt
druhy, nez »zlstat pro nedostatek
pohonnych hmot stit nékde v kop-

Stanley Woods.

ciche, jak se mi to stalo v roce 1934
v poslednim kole na stroji Hus-
quarna.

A zde je moje dalsi znameni: ziskal
jsem novych 8 vtefin. ZpoZzdéni se
zmensSilo jiz na 21 vtefin. To
v Sulby S Bray dolﬁ jsem mél

et 6

néskokem

by znamenaly vm&stw
3 viefin! — Ale to je jenom theo-

retické kalkulovani. Vzdyf jednou
musi mj soupef zpozorovat mé ne-
zadrzitelné pribliZzovéani. A Joe Graig,
jeho »hlidate, bude jisté Jimmymu
signalisovat, aby rychle pfFipfahl
koné, které si nechal v reservé. Ne,
3 vtefiny je prili§ maly, pfili§ ris-
kantni rozdil. Musim dostat ze stroje
vic. Rucicka otackoméru ukazuje na
7.700. Na apati hor u Crosby je jiz
na 7900 otackdch — 185,6 km/hod.
Pres Crosby klesa na 7700. Bojim se
0 motor a proto soustfeduji pozor-
nost na mista, v nichZ musim brzdit.
S ohledem na stupnovanou rychlost
musim brzdy uvadét v &innost driv.
Vidim, ze funguji spolehlivé,
Nahoru na Glen Helen a Creg
Willeys dvojkou, trojkou a pak zase
doll. Pozor na 13. milnik! Zatatka
— dalsi zatd¢ky — hodné cviceni -—
Kirk Michael — Birkins Corner-Bal-
laugh-Sulby — a kone&né posledni
signdl. Ale to je signal! Na misto
ofekavanych 13 vtefin jsem zpét
0 26 vterin! Nemohu to pochopil.
Co mél Guthrie v reservé? Situace
vypada beznadéiné, Ale misto, obych
kapituloval, pritiskuji se jesté vice
k nadrzi — na konci rovinek vidim
ruc¢icku vzdy na 8000 otackach. (89
km/hod. Ramsay a po ném kopce.
Nesmim jiZz promarnit ani setinku
viefiny. Motor jde stale lépe.
Vsude na trati lidé mavaji a na-
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dSené mne povzbuzuji. Bungalow-
Windy-Graig-ny-Baa. 192 km/hod.
Nahoru do Brandishe pocet otacek
motoru jesté stoupd. A pfed Bran-
dischem brzdit, brzdit. Tempo na
okamzik klesd. A hned zase dvojku
— trojku — ¢&tyfku — plny plyn a
znovu na brzdy — trojka — dvojka
— znovu plny plyn dalSich nékolik
kilometrt. Urvat kazdy zlomek vte-
finy, kde se jen da. Ale pfitom ani
na okamzik nepustit se zietele ne-
zbytnou opatrnost!

Nadsené® mavajici a volajici davy
mne vzrusSuji — nesmim vSak roz-
ptylovat svou pozornost — nesmim
se usmivat — na to je dost Casu az
po vitézném zavodu.

Bohuzel, mij posledni signal ne-
vypadal nijak na to, Ze bych mél
byt tentokrat vitézem. Sign Post-
Betstead - The Nook - Governors
Bridge — cilova rovinka — Sachov-
nicovy praporek — konec zavodu!

' Zaviram plyn, vyhazuji rychlost a

nechiavam stroj dojet. Moji italsti
pratelé bézi za mnou od depot. Ma-
vaji — nadSené volaji — objimaji
mne — gratuluji. K ¢emu? Za to,
ze jsem dobry druhy? Za to, Ze jsem
vydal ze stroje a ze sebe vie, obych
obstdl co nejéestné&ji? Nechdpu.
Nahle mi néko, zajikaje se nadSe-
nim, kri¢i do ucha: »Chlapce, to byl
vykon! To byl fini§! Trh si ho o ¢ty-
tefiny.«

o byl nejna inavéjsi zév d m

tom, jak se pripravi na podminky
zavodu, jak si osvoji ustanoveni pro-
posic a podobné. Zvlast velky vy-
znam ma priprava na zavody muz-
stev, v nichZ vitézstvi pFinasi jen
spole¢né usili vSech.

Na nedavném traditnim moto-
crossu o putovni cenu V. P. Ckalo-
va zvitézilo muzstvp Leteckych
brannych sil. Letci projeli jiz davno
pired zavodem nékalikrat traf a bez-
vadné se naudili znat terén. Pro pii-
pad havarie stroje byli pojisténi
vieénymi lany, jejichz sejmuti a pri-
pevnéni k druhému stroji netrvalo
vic jak 40 vt.

Podle pravidel crossu se stanoveni
¢asu fidi casem poslednihg jezdce.
Toto pravidlo si dobfe osvojilo muz-
stvo VVS (N. Sokolov, V. Novikov
a V. Dobrov), ktefi se pies obtizné
useky dostavali spojenymi silami a
do cile prijeli téméf soucasné,

Byli v3ak takovi zavodnici, ktefi
se Spatné seznamili s pravidly to-
hoto zavodu muzstev. Tak na pfi-
klad motocyklista muzstva Moskev-
ského branného okruhu P. Krasov
se spolujezdcem A. Matjuninym pfi-
jeli do cile o 11 minut dfive nez
ostatni ¢lenové. Tim nejen Ze po-
Skodili své muzstvo, ale nemohli ani
pomoel  ostatnim  ¢lenim teamu
v pripadé, Ze by to potiebovali.

Z toho vyplyva, Ze vedouci muz-
stev musi peclivé seznamit podrobné
svou skupinu s pravidly zavodu.





