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ZAJIMAVE DVA DNY

Povolani.redaktora motocyklového
Casopisu, i kdyz je nékdy rusné, ma
své svétlé stranky, Jednou z nich
jsou projizdky na novych nebo spe-
cidlnich strojich. Na takovy stroj se-
ddm vzdy se zvlastnim pocitem. Je
to jako néjaké slavnostni shlédnuti
premiéry. NeZ se zvedne opona, uveé-
domim si, co vlastné mam od nového
»kusu« octekavat, jaky ma splnit tikol.
Pak si vzpomenu rychle na to, jaké
vlastnosti maji stroje podobné tiidy
a druhu. Kazdy stroj je totiz kom-
promisem — bud je dobry do terénu,
nebo na dlouhou turistiku, nebo na
sportovni jizdu po dobrych silnicich,
nebo vyhovuje né€kolika podminkam
zarovenl. V uplynulych dnech jsem
mél moznost vyzkouset dva stroje,
kterg svymi vlastnostmi stoji vysoko
nad primérem, a které oba pieko-
naly moje otekavani a tieti, ktery
mne dirazné upozornil na to, Ze je
stale jeSté velkd mezera mezi stroji
z Evropy a Ameriky. V domnéni, ze
to nase ¢étenaie bude zajimat, zacny-
til jsem své dojmy pisemné.

Stopadesatka z Sestidenni

Kdo by se nechtél projet na stroji,
ktery jel Sestidenni sout&?? Na-
skytla se mi pr11ez1tost vypu]cn, si

] ézni

o) a
vyssi kompresni pomér nez budou
mit stroje ze serie, ma upraveny
rozvod (kanalky), karburaci a ma
velmi netéinny tlumi¢ vyfuku — do-
konce tak netéinny, Ze jsem se za
néj pii prijezdu predméstimi Prahy
stydél. Snad nejvétsi jeho zvlast-
nosti je ¢tyrstuptiovd prevodova
sk¥in.

Existuje malo stroj, které vyho-
vuji jak pro soutéZe s t&Zkymi te-
rénnimi vlozkami, tak pro podniky
s vysokymi priméry a pripadné i za-
véretnou zkouskou na zpusob zave-
du. Jednim z nich je tato stopade-
satka. Ctyrstupfiova skiifi umoziiuje
totiz uplatnéni vykonu motoru za
vSech moznych podminek. Tak na
piiklad velmi nizka »jednitkac« stadi
na kazdy svah, na némz pneumatiky
a jezdec mohou stroj udrzet. Prvai
stupenl neni »horsky« nebo »alpsky«
— je to hotovy vytah, ale pritom
motor se ani na‘ del§i trati pri tak
vysokych ota¢kach nezahi¥iva. Tento
motor (se svickou 235 PAL) nezna
vlibec samozapaly, nezadira se ani
pii jizdé na dlouhé Kkilometry bez
ulevy a okamzité reaguje na sebe-
mens$i zmény polohy Soupatka. Na
druhém konci §kély je »¢tyfka«, kte-
ra umoznuje maximaélni rychlost, za
niZ se nemusi stydét normalni stroj
o tfidu vyssi. Pravym kliéem k do-
sazeni vysokych jizdnich primért na
soutézich je ovSem trojka, ktera vy-
pliuje onu citelnou mezeru, ktera je

u t¥irychlostnich stroji mezi druhym
a tfetim stupném. »Trojka« je vhod-
na pro rychlou akceleraci ze zatacek
na okresni silnici a hlavné pro stalé
kopce. Tak na priklad stoupani jako
na nasem testovém tseku u Karlstej-
na vyjede soutézni stopadesatka jako
Sip na tfeti pfevod. Dvojku lze dob-
e vyuzit na serpentindch a ve vla-
senkovych zatdfkach vlbec. Vyho-
vuje téZ vyborné na lesnich a polnich
pésSinach, kde rozhled je tak ome-
zeny, ze neni mozno stroj rychleji
rozjet. Pro normalni silniéni jizdu,
s vyjimkou rozjezdu (ktery je ovSem
mozny i na dvojku) neni prvniho
stupné zapotiebi.

Vedeni stroje je takové, Ze jezdec
si neni nikdy védom toho, Ze by
snad mohl nastat smyk, nebo Ze by
masinka méla také svou vlastni vili.
VSechny druhy néhlych »vyhybacich
akci« jsoumozny i pfi vySsirychlosti.
Stroj posloucha fizeni okamzité a
naprosto presné. Nizk4 vaha predni
vidlice s kolem a vhodny tvar ridi-
tek umoziuji, aby jezdec vzal Fizeni
pevné do rukou a ani na nejhorsin
kameni nedovolil, aby se predek
»roztancoval«. Tomu napomaha po-
saz Jezdce ktery byl pechve promya-

patek v okamziku a bez presunuti
vahy na ruce. To je velmi dalezité,
nebof neni mozno Fidit stroj presné,
spociva-li jezdcova vaha také na jeho
rukou. Sefizeni friditek poskytuje
nejvétsi pohodli a fizeni stroje i na
kameni vyzaduje pomérné mens$i na-
mahy neZ u jinych stroji. Je to ¢as-
te¢né tim, Ze volné konce rukojeti
sméiuji mirné vzhuru, coz je obzvlast
vyhodné v terénu.

Razeni je velmi snadné, ale pii
fazeni ¢tyiky z vys$Sich otacéek trojky
je nutno radné paku »dorazit«, oviem
s citem. Myslim, Ze by stroji pro-
spélo, alesponi pro soutézni ftucely,
zkriceni paky razeni. Spojka fungo-
vala stale dobfe a bylo mozno ji
ovladat velmi jemné. Brzdy stroje
jsou velmi dobré a zadni buben je
zebrovan, aby bylo zaruceno jeho
chlazeni i za nejhorSich podminek.
Bohuzel je nutno pouzivat brzd
i tam, kde by sta¢il normalné nizky
prevod — totiz na prudkych svazich,
jez je nutno sjizdét krokem. Neni
mozno na nich brzdit »jedni¢kou«
protoZze kolo se blokuje a nésleduje
jizda smykem.

Vzhledem je stroj velmi pékny,
zejména lesklé blatniky jsou ptiso-
bivé. Piedni blatnik, pfipevnény
k neodpérované c¢asti vidlice je sice
elegantni, ale pro soutéZe méné vy-
hovujici, nez dosavadni uspoifadani.
Kryt karburace je pripevnén dvéma
Srouby, avSak Soupéatko je pristupné
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bez jeho demontaZe. Povrch motoru
ztstal béhem denniho provozu ¢&isty,
az na matky kolen vyfukd, které
zcela netésnily. Po ucpani vétraciho
otvoru, ktery vede k magdynu, je
mozno stroj ponofit az po karbura-
tor. PotéSitelné je, Ze stroj byl vy-
baven zcela normélni elektrickou
vybavou, s vyjimkou houkaéky, kte-
rd byla v provedeni s balonkem -—
a umisténa mezi sedlem a zadnim
kolem!

Stroj CZ 150 v provedeni pro sou-
t&Ze druhu Sestidenni, je svym vy-
konem i svymi jizdnimi vlastnostmi
jedinetnym strojem pro sportovce,
ktefi maji pozitek z presné jizdy.
Posloucha kazdy sebemensi povel, je
vSak nutno mu velet rozumné, aby
jeho vykon byl co nejlépe vyuzit.
Jeho vyborné Fizeni je typickym
znakem strOJu ze Strakonic, jecho
silny motor je péknym slibem do bu-
doucna a jeho ¢tyrstupriova skiin je
dals$im diakazem toho, ze dbbry mo-
tor si zaslouzi, zejména pii nizsi ku-
batufte, ¢tyri stupné, aby mohl svoje
koné co nejlépe uplatnit.

Nova Jawa 500

Druhy stroj, ktery mne pi"i]em'lé
prekvapxl
500,

se zatim jmenuje Ja
. j d

na 100 kllometrech jizdy ve dne.
Tato vzdalenost nedovoluje vic nez
povrchni seznameni s novym stro-
jem, takZe moje poznamky nemohou
byt povazZovany za definitivni. Na
motocyklu Jawa 500 jsem jel jiz dva-
krat drive. Loni, v provedeni pro
Heinzovu soutéz, a letos pi¥i predva-
déni cizim zastupcim. Od lonské
Heinzovky byly prototypy znacné
zdokonaleny a jejich posledni ne-
ctnosti odstranény. Diky sebekritické
praci kolektiku Jawa, je novy typ
nyni vypracovan tak, Ze se nejen
fadi mezi nejlepsi stroje svého dru-
hu, ale v mnohém je i piedéi.
Vzhledové sleduje pullitr dosavad-
ni jawskou linii, pokud je to jen
u ¢tyrtaktu mozné. Blok je co nej-
méneé ¢lenity, vystupuje z ného pouze
dynamo za valci, zatim co hrdlo
karburatory je pruzné spojeno s vel-
kym ¢istic¢em wvzduchu, zapusténym
Ao nadrze na olej. Uspoiradani zad-
nich dild — skiinky na néatradi po
jedné strané a pouzdra pro baterii
na druhé — zUstava jako u star$ich
typl. Zajimavym detailem je listové
pero pod sedlem. Znamena zjedno-
duseni, protoze odpada nékolik tept
a poskytuje se vice mista karbura-
toru, nez by bylo mozZno pfi pruziné
Sroubové. Blatniky jsou hluboce kle-
nuté a poskytuji tak lepsi ochranu
pred deStém a blatem. Nadrz je
Sir§i neZz u mensich strojd a navic
vybavena gumovymi chréniéi. Snad
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jedind véc na celém stroji, ktera ne-
vyhovuje mému kritickému vkusu,
je pomérné znacna §ife nadrze, ktera
nenapomdahd jezdci drzet stroj pevné
koleny.

Kryt reflektoru je organicky spo-
jen se svislymi trubicemi vidlice a
navic je protazen aZ za hlavu Fizeni,
jako u poslednich stroji znacky
Triumph. Na horni strané tohoto pre-
tahlého Kkrytu je tachometr, dveé
kontrolni svétla mazani, vroubkova-
na matka pro sefizovani sklonu ref-
lektory a patrné tam bude i specialni
koncovka pro ovladani lanka vzdu-
chovéhp Soupatka pro zahiati mo-
toru po spusténi za chladného pocasi.
Z krytu vyénivd obvyklé kolo pro
sefizovani tlumice fizeni. Pod touto
maskou na ramyu je zamek pro
uzaméeni predni vidlice v plném
reJdu Palubni pristroje jsou dopl-
nény ampérmetrem na stfedni Casti
nadrze. Je uloZzen ve vkusné desce
z bilé umélé¢ hmoty, do niz je za-
pustén svételny indikator zasunuti
neutralu a otvor pro prepinaci kli¢
zapalovani. Stroj neni vybaven svét-
ly pro rychlostni stupné a toto zjed-
noduseni je uréité vhodné u stroje,
ktery se dostane do rukou jen zkusSe-
nym jezdctm. Ostatni ovladaci paky
jsou umistény jako u dvéstépade-
satky. Na fiditkach je tedy, kromé
rukojeti plynu, pouze packa predm

e

od 7 let vyse.
staéi pieplavit karburator, zavrit
vzduchové Soupatko, trochu poote-
viit plyn a zcela mirné §lapnout na
spoustéci kliku. Z vyfuku se oka-
mzité ozve piijemné bublani, dopl-
néné zvuky z ndhonu ventil, které
jsou slySitelné téméf u vSech ctyr-
taktt. Hluk nassavani je velmi ugin-
né tlumen C¢isticem vzduchu. Po za-
fazeni prvniho stupné se stroj jemné
rozjede — zadné Skubnuti, Zadny
skok, protoZe spojka v oleji zabird
meékce.

A nyni zatinad teprve hlavni z&zi-
tek. Jizda na novém pullitru je pro
motocyklistu s vytfibenym vkusem
prvotiidnim pozitkem. P¥i spravném
sportovnim posazu, s télem mirné
sklonénym vpied a nadrzi sevienou
koleny se citite naprostym panem na
stroji, ktery ihned poslechne sebe-
mens$i otoceni rukojeti, at jiz je za-
fazena jednitka nebo ¢tyrka. Stroj
je jakoby pfipraven ke skoku a pou-
ze C¢eka na povel. Pii prudSim ote-
vieni plynu se predek mirné nad-
houpne, zadni kolo Fadné zabere a
stroj se »odpichne«. Dvojku jsem fa-
dil témér hned po rozjezdu, po nf
zapadne jako kdmen do vody trojka
a nakonec ¢tyrka. Radit mhze kazdy
podle svého vkusu a podle toho, jak
pravé spéché. I kdyz pullitr je velmi
»Zivy« a mé pozoruhodnou maximal-
ni rychlost, je tak pruzny, jak jen
muzeme potfebovat — z tricitky se
hravé rozjede na ¢tyrku. Razeni na-
horu i dold je velmi snadné a rychlé,

Jak stroje CZ, tak i Jawa jsou pied zavedenim do vyroby velmi dikladné
zkouseny. Na obrdzku je prototyp Jawy na loriské Heinzové soutézi.

takZe se.wv zatackach neztraceji cenné
vtermy ekamm »az to tam zapadne«,

na dlouhych tratich. Stroj je neunav-
ny a libuje si p¥i stalé jizdé na zaka-
zaném konci tachometru — asi tak
o dvacet pé&t az tficet km/h nad po-
volenoy osmdesatkou. Pritom wvSak
by nejradé&ji stale zrychloval, az do
135 km/h. Pustil jsem jej presto
s dlouhého kopce na vyborné silnici
s betonovym povrchem na plny plyn,
pii ¢emZ jsem se usporadal tak, aby
mé vitr nestrhl. Jawa se vedla vy-
borné za vSech rychlosti a nikde
jsem nepozoroval kritickou resonanci
v ramu, a¢ jsem zfejmé piekrocil
uddvané maximum. V mirnych,
»rychlych« zata¢kach sedi Jawa jako
prikovana, bez jakéhokoliv postran-
niho pohybu nebg kolébani. V ostr7ch
zatackach ji lze sklopit »az na stu-
packy« s pocitem bezpecnosti a na
pfedem vybrané linii. Pri prudsSim
brzdéni si stroj ponékud »lehda na
predek«, na to si vSak jezdec brzy
zvykne. Po prvé jsem se polekal,
kdyz jsem v neoCekavané situaci za-
fadil v zatacéce prudce dvojku a pre-
dek klesl, stopa se nahle zmeénila a
s ni i tah na riditka. Jenze spravny
jezdec si brzdéni odbude jiz pied za-
tackou. Predni vidlice funguje velmi
dobte. Ma dlouhé propérovani a je
tlumena olejem, za vSech okolnosti
péruje a piitom neskédfe a nedorazi.
Zadni pérovani je rovnéz meékéi, nez
u mensich Jaw: zifejmé mu sveédii
vétsi vaha stroje. Pii jizdé na novém
puallitru pred nékolika mésici jsem
umyslné zablokoval zadni kolp na

é silnici a stroj se vedl velmi
i v takto zpusobenem smyku.

J€
i pri nejnizSich rychlostech. Zvuk
vyfukt je tak dobie tlumen, ze je

radost jej poslouchat. Navrhovali-li
r.éktefi zahraniéni zastupci, aby zvuk
byl méné tlumen, prosim za nase
motoristy i chodce, abychom tohoto
»vylepSeni« byli na domacim tirhu
uSetfeni.

Jawa 500 OHC je stroj pro oprav-
dové sportovce. Je Ceskoslovenskym
prinosem do tfidy, ktera byla domé-
nou cizich znatek. Podle dojmu, zis-
kanych na pomérné kratké pro-
jizd'ce, se domnivam, Ze bude pfino-
sem cennym a zZe otevie o¢i mnohym
motocyklistim, ktefi zavistivé sil-
haji po vSem, co vyrabi cizina a
podcenuji vSe, co délame sami. A ci-
ziné dokaze, ze v Ceskoslovensku se
vyznaji také ve <¢tyrtaktech a pri-
tom velmi dobfe!

Popsal jsem nyni zkuSenosti se
dvéma naSimi stroji. Doplniuji proto
jeSté poznamkami o tretim stroji,
na némz jsem béhem »zajimavych
dvou dnt« jel. Je to dvouvéalec In-
dian 440 ccm, OHV, ktery byl jiz
v naSich listech podrobné popsan.

Je ponékud tézké zjistit, jaky si
vytkli cil konstruktéfi tohoto stroje.
Rozhodné neni strojem sportovnim,
ani predimensovanym vytrvalostnim
a super-pruznym strojem turistic-
kym. Oba tyto druhy se na americké
pevniné vyskytuji a oba maji svoje
opravnéni. Le¢ novy Indian nespada
mezi né. Neni predimensovany, neni
sportovni, neni valné pruzZny. Je to
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stroj, ktery by snad bylo moZno na-
zvat nejpohodlnéjsim motocyklem
pro jizdu na dobrych silnicich. Je
americky mékce pérovany a mensi
nerovnosti, jako na pfiiklad spoje
mezi betonovymi deskami nebgp i k-
leje drahy na naprosto rovném pie-
jezdu, neni moZno vlbec zjistit ze
sedla. Predni i zadni vsuvné kluzaky
(teleskopy) jsou okolp stiedni polohy
tak citlivé, Ze se stroj nékdy i mirné
houpe, pravé jako jeho americka
¢tyrkolovd obdoba. Posaz jezdcz je
mirné »americky«, blize vSak evrop-
skému. V =zatackach je napred ne-
zvykla jizda »na stroji«, misto »se
sstrojem«, Na Spatné okresce se vSak
ukazalo, Ze pérovani zdaleka neni
‘idedlni. V dirach se vyskytuji obcas
-velmi tvrdé dorazy pérovani (ziejmé
zadniho) a stroj se vibec neciti ve
své kuzi. Na soutéZz by se proto ne-
hodil. Jeho pohodli nacvédéuje tomu,
zZe je konstruovan pro dobré silnice.
Pak by mél byt rychly — ale co to?
Nejlepsi tempo je asi tak 80 km/h,
pri stovce se motor uz namiha a
hlavné vyfuky jsou hluc¢né.
Ovladani je jako u evropskych
stroji. Spojka je oviddana packou na
levém fiditku a nikoliv nozné, pred-
stih i vzduch je fizen packou na Fi-
ditkach, stupacky jsou kolikové.

Spoustéci klika je vSak po levé stra-
né spolu s pakou razeni, jako u na-
Sich stroji. Vybava stroje zahrnu-
je rozmérny ochranny Stit, velmi
dobfe uchyceny a vyrobeny z prvo-
tridni prihledné hmoty, ktera v po-
uziti zfistavd prihlednou, ochranny
ram pied nohama jezdce, rozmeérné
paradni brasny a hlavni reflektor
s dvéma mens$imi. Detaily jsou ve-
smés dobfe a pectlivé provedeny,
véetnd poctivého tachometru. Zda se
viibec, ze vybava je pro vyrobce té-
mér dtlezitéjsi nez motor, coz by
nasvédéovalo tomu, Ze hlavni sna-
hou konstruktérit bylo, aby stroj
poskytoval co nejvétsi pohodli.

Tak konéim ¢lanek o dvou »zaji-
mavych dnech« — na tfech zajima-
vych strojich. Z kazdého z nich plyne
jakési poudeni — Ze 150 kubikl staci
k tomu, aby si sportovné zaloZeny
jezdec radné »zatavil«, Ze nova péti-
stovka bude skvélym sportovnim
strojem — ale jak je to s maximal-
kou 80 km/h na otevienych silni-
cich? — a Ze novy Indian je stroj,
ktery zrejmé nebyl konstruovan tak,
aby mohl konkurovat evropskym
strojim, nybrz aby vyhovoval za-
kazniktim se zcela jinym vkusem a
s jinymi pozadavky.

Ecout enginz

Motor dvouvdlec Indian 440 ccm OHYV.

(Dokonéeni ze str. 223.)

brzda na levé zadni kolo, které bé-
h&i na htideli na bronzovém pouzd-
fe, oviem pouze nepatrné, v zatac-
kach), takze je v nejjednodussim
piipadé hnano pouze pravé zadni
kolo jako u sidecaru, ktery timto
ma byt nahrazen. Za priplatek lze
zamontovat Celni diferencial.
Rizeni se velmi zlevni tim, Ze se
pouzije jediného teleskopického za-
vésu kola (jako u auta), ktery je
pifimo natdfen ocelovymi lanky po-
moci vahadla. Alternativné muiZe-
me uzit Fizeni Snekem, pripadné

$roubem a tahlem s kulovymi ¢&e-
py. Rozvor tohoto minimalniho vo-
zidla je pouze 1450 mm, rozchod 950
mm.

Zminili jsme se o zadni napravé
typu De D.on-Boutcn. Je to skutec-
né ona. Této napravy se dnes uzi-
vad témér u vsech zavodnich vozl
na celém svété; ptivodné pochazi
z tiikolky na obr. 20. A tak vidime,
7e se puvodni myslenky, obsazené
ve vozidlech na cbr. 19, 20 a 21,
uplatiiuji je$té po vic nez ptl sto-
leti. protoze byly bezprostfedni, ele-
mentarni a tudiZz nejpfilehavéisi.

»Fotografie«, napsal Ing. Karel
Andrlik, jako 16. svazek sbirky Tech-
nické priru¢ky Prace. Vydalo nakia-
datelstvi Prace v Praze. Stran 138,
obrazka 92, 6 stran tabulek fotogra-
fickych luéebnin. Cena 30 Ké&s broz.

Kniha je vénovana piedev$im fo-
tografickym pracovnikiim fotoodbo-
ru ROH. VySla jiz ve tretim vydani
a prinédsi theorii i praktické poznat-
ky pro fotografické zaéateéniky i po-
krocilé.

»Technicky slovnik rusko-Cesky a
Cesko-rusky«, sestavil Ing. V. Haluza
za redakce A. A. Hocha, vydalo na-
kladatelstvi Prace v Praze. Stran 432,
cena 75— K¢s broz., 95— Kdés vaz.
Tentp priru¢ni slovnik obsahuje pres
15.000 slov oboru strojniho, elektro-
techniky, zpracovani dieva, mecha-
nické technologie a ptibuznych obo-
ri. Dobré sluzby vykona vSem i mo-
toristickym pracovnikiim, ktefi &tou
a studuji ruské technické knihy a
ruské odborné casopisy.

»UdrZovdni motorovych voi
napsal Ing. Josef Kadrmas, jake
e sbirks ot

Pr; an 128,
tra k, cena k
B g. Kadr e

chazi jiz ve druhém rozsifeném

vy-
déni, pfinasi odborné pokyny pro ri-
di¢e a automechaniky p¥i udrzovani,
garazovani a jizdé motorovymi vo-
zidly vSeho druhu.

Motorek Cucciolo 48 ccm
ziskal 12 rekordai

(8) Na autodromu v Monze ziskal
jezdec Ugo Tamarozzi 12 svétovych
rekorda ve t¥idé do 50 ccm na moto-
rovém kole Ducati, vybaveném mo-
torkem Cucciolo 48 ccm. Stroj se pri-
blizné podobal seriovému vyrobku a
nebylo na ném pouzito zvlastnich
aerodynamickych krytd, pouze zadni
kolo bylo diskové. Tamarozzi je pru-
meérné postavy a na stroji sedél
schoulen, asi jako pfi zavodech. Lze
tedy predpokladat, ze po zdokonaleni
aerodynamickych vlastnosti jezdce
a stroje bude i bez zvySeni vykonu
motoruy mozno podstatné zvysit rych-
lost. Ve svétle této skuteénosti jsou
dosazené vysledky velmi dobré,
zvlasté uvazime-li, ze pred 10 lety
by znamenaly dosti dobry vykon pro
stroj dvojnasobného obsahu. Rekor-
dy byly dosazeny vesmés na pomeérné
dlouhych tratich, coz by nasvédco-
valo tomu, Ze pfi pripraveé stroje bylo
vice dbé&no spolehlivosti, neZ abso-
lutni rychlosti. Z 12 rekordd uvadi-
me: 10 km — 62,72 km/h, 100 km —
65,22 km/h, 100 mil — 66,09 km/h a
6 hodin — (ujeto 393,3 km) rychlosti
65,55 km/h.





