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do Vodnan k polednimu odpocinku.

Rada jezdcd, dojedSich do Vod-
nan, fikala o trati, ze je krasna, ale
velmi obtizna. Odpo¢inek ve Vodna-
nech byl tedy velmi vhodné volen.
Po odstartovani ve Vodinanech jeli
jezdci pro potéchu 2 km po statni sil-
nici, s niZ pak odbo¢ili k Milenovi-
cim, prejeli feku Blanici brodem a
vjeli do lesti, které vedou k Tynu n.
V1t. V Tyné byla priajezdni kontrola.
Z Tyna smérem k Bechyni a v Zi-
dové strouze odboc¢ili zavodnici ke
strzim tohoto krasného jihoceského
koutu, Prekrq¢ili potok a polni ces-
6’do Bzi a do Kostelce
05 elc' vjeli znovu na les-

1z VIV

ni stezky g ch obor a wyjeli
pred HIy ( a chvili na polni
cestu, aby” ti f U SJell do Ve-
lechvinskych D 1z se dostali

na hraz rybnika
vali nékolika obce
Lede{l.ice do 'gerén

. Pokraco-

ne-li vyterpani tedy velmi zn@
Podle c¢asovych kontrol b
soutéZe rozdélena na 4 u
z Ces. Budé&jovic do Prachatic,
chatic do Vodnian, z Vodnan do
tic a ze Lhotic do Ces. Budég&jovic.
Useky prvy a ¢tvrty byly velmi ob-
tizné a ¢tvrty tsek vlastné byl po-
vahou svého terénu nejtézsi. Chtél-li
jezdec dojet do cile, musel zde ve
dvou kontrolovanych = uUsecich a
v prudce klesajicim a stoupajicim
terénu, vedoucim mnohdy dlouho po-
tokem, vydat ze sebe vSe, co mél a
hodné se zaprit, aby se nepodal.
Tiebaze trat byla krajné tézka
i nebezpe¢nd, nedoslo na ni k neho-

Je obecné spravny nazor, ze rych-
lostni okruhy v délce kolem 2.000 m
nejsou spravnym typem rychlostniho
zévodu, jelikoz nedavaji moznost
ani jezdci, ani stroji k rozvinuti plné-
ho vykonu, Tim ovSem méné, vede-li
trat vyhradné ulicemi mést. Podle
tohoto nézoru patii trat lounského
trianglu mezi traté zavodd hodnot-
nych, protoze méfi 7.100 m, vede vy-
hradné mimo mésto a klade velké
pozadavky na vykon jezdct i stroja.
NemtzZeme ovSem byt touto trati
plné nadSeni, jelikoZ méa nedostatek
zatalek (celkem 4) a je bez znacnéj-
Sich vyskovych rozdilti, Pfipomina
trat Lidického okruhu. Pies tento ne-
dostatek bude jisté Lounsky triangl
trvalym podnikem naSeho sportov-
niho kalendéfe. Na trati bylo zifejmé,
7e poradatelé vénovali znaénou po-
zornost jejimu zlepSeni proti roku
loniskému. Pies to vSak bude treba
jesté dalSich Uprav a zpevnéni silni-
ce, aby trat po této strance byla
dobra, Tézkym oriskem bude ztZeni
traté kolem zelezni¢ni trati. V&z pro
rozhlas, feditelstvi a ¢asomérice nés
udivila svoji vystavbou, jelikoz Slo
o zavod mistni. Velmi dobie se osvéd-
¢ila a znadné prispéla ke klidné pra-
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dém. Jenom pri sjizdéni k brodu
v Zidové strouze sklouzl v terénu
jeden jezdec a lehce se zranil, Byl na
misté oSetfen a dopraven ochotné
jezdcem z druzstva Motoklubu Moto-
techna z Prahy k oSetfeni. Jezdec se
po predédni ranéného vratil na trat,
nahradil ztratu ¢asu zvysSenou rych-
losti a dojel do cile v Ces. Budé&jo-
vicich je$té veas, aby prijal viely dik
nejen poiadateli, ale i spolujezdct
za pohotovost a obétavost, s niz se
bez vyzvani zranéného ujal a risko-
val vysledek celé soutéZe nejen svij,
ale i spolujezdet v druzstvu. Trat

na 5 kol, t. j.. 355 km, v dalsich ~:.
dach na 10 kol, t. j. 71 km, Znatne
vysoka teplota kterd 16. VI. 1951
byla a rovné dlouhé useky zavodni
drahy privodily pomérné znatné
mnozstvi poruch, vzniklych z pre-
hiati stroja.

Nevime, jak dést plsobi na povahu
kazdého jednotlivce a na jeho usu-
dek, Jisté v3ak ne natolik, aby kri-
tika byla néladou zkreslena. PFi so-
botnim treningu, kdy skoro celé od-
poledne prselo, byl totiz autor tohoto
¢élanku znaéné roztrpcen chaotickou
organisaci, kterd vlastné organisaci
vibec nebyla, Prejiméni stroja se
zpozdilo asi o 1!/2 hodiny; tim i za-
¢atek treningu o 45 minut. Pofradek
v depo neexistoval. Zabrany a bali-
ky drevité viny se stavély na trati
v dobé, kdy trening mél byt jiz dav-
no v béhu. Prosté zédvada na zavadu.

Ukdznénost divdki je gjednou
2z hlavnich podminek bezpecné-
ho prabéhw zdvodi!

méla také tfi kontrolované useky.
Z prihladSenych 14 druzstev dojelo do
cile bez trestnych bodd jen jediné,
a to druzstvo pravé Mototechny
z Prahy. Bude také odménéno zvlast-
ni plaketou.

Podle ufedni klasifikace ziskali
zlacené plakety, nebot dojeli do cile
bez trestnych bodf: Kabat B., na CZ
150, Patera Z. na CZ 150, Sulc J. na
Jawa 250, Sedivy J. na Jawa 250,
ktery se tak ochotné ujal zranéného,
Abraham I. na Jawa 250, Ptak J. na
Jawa 250, voj Klaudinger na Jawa
250, voj. Tima na Jawa 250.

trati musel znov
Tragickd nehoda
byla pri¢inou smrti dévéatka v obci
Citolibech, byla pravdépodobné zpt-
sobena prasknutim predni duse, neb
dratt predniho kola a nuti nés k ava-
ze, jak zajistit bezpeénost divakl pri
silni¢nich okruzich, nebo zda vylou-
¢it déti ze fad divakG na motoristic-
kych zAvodech. Pofadatelé na této
tragické nehodé vinu nenesou,

Stin nestésti se nutné projevil i na
kritice zdvodu zde uvefejnéné, Ne-
smi vSak vzniknout dojem, Ze pofa-
datelé Spatné zavod zvladli. Méli po-
tize s obecenstvem, kterého bylo
mnoho a trat dlouhd. Nechf je jim
to poutenim pro dalsi zavody. Jinak
svoji praci pfi zadvodé samém zvladli
dobfe.





