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BRATISLAVSKY TEREN

Terénné preteky ziskavaju ¢im da-
lej tym viac priaznivcov aj na Slo-
vensku. Po uUspeSnom rychlostnom
terénnom okruhu v Trencine, uspo-
riadala rychlostny pretek terénom
i bratislavska odbocka AKRCs 29.1V.

Trat preteku, ktord merala 1640
metrov, viedla v neupravenom teréne
na Korytni¢cskom jazare, Fovrch tra-
te bol travnaty, pieso¢ny, miestami
trat viedla oracinou, neupravenymi
cestami a brodem. Je $koda, ze traf
nemala vacsi vySkovy rozdiel a eSte
roznorodej$i povrch. Stroje boly roz-
delené do §tyroch tried podla obsahu.
Kazdy pretekar absolvoval okrem
prvej triedy 12 kol. Stovky presly
tratf desaf raz. Pretek bol vyhradeny
pre slovenskych seniérov III. a IV.
triedy a pre pretekarov zo susednych
moravskych krajov. K dobru uspo-
riadatelov treba pripoc¢itat starostli-
vost o cudzich pretekarov a dobre
informujici miestny rozhlas.

Na tréningu, ktory bol pred prete-
kom do obeda, absolvovali pretekari
5 povinnych kol. Tu sa ukézala do-
lezitost tréningu, ktora je u terén-
nych pretekov vacsia ako u okruhov,
alebo plochych dradh. Pretekdr na
tréningu spoznid nebezpeténé Useky a
najde si spbsob, alebo rychlost, kto-
rou prekazku ¢o najlepSie prekonaf.

Po zahajovacom privete predsedu
MO AKRCs udermka s. Las&Su nasti-
bol

3 to spo-
sob Startu ukazal sa byt veI’ml vhod-
nym a napriek malému priestoru na
Starte a velkému poc¢tu pretekarov
odstartovanie vSetkych tried prebehlo
hladko.

Terén pre Manety, ktoré nastipily
v triede do 100 cem, bol tvrdou skus-
kou. Avsak Manely, prave tak ako
vSetky ostatné stroje naSej vyroby
obstaly dobre. Vitazstvo v prvej
triede si vybojoval pekne a rozvazne
idlci Seckar z Bratislavy.

V stopitdesiatkach Startovali aj
ostravéci a pretekari zo Svitav. Pren-
dik (Ostrava), ktory si veImi pekne
viedol na tréningu, zdrzal sa na Star-
te a na Cele preteku bol az do poru-
chy Sedlacek (DKW). Po odpadnuti
Sedlacka viedol M:inaF, ktory prisiel
do cielu pred bratislavskym Kanto-
rom a Sumarom z Ostravy.

Trieda do 250 ccm stala sa korisfou
mladého M:rka Cadu, klory rozvazne
a spolahlivo pretekal na Jawe.
O druhé a tretie miesto sa po pek-
nom boji rozdelili Vostrovsky so
Smetanom, za ktorym pekne jazdil
Gorgos.

Cada opravil defekt, ktory dostal
v cielovej rovinke a zucastnil sa na
Starte triedy nad 250 cem, v ktorej
presved¢ivo zvifazil pred domaécim
Sasmanov a Tesafom (vSetci Jawa).

Najlepsi ¢as dna dosiahol M. Cada

v triede do 250 ccm, 32:06.4 min.

Technické vysledky:

Do 100 cem: Stefan Sefkar, Manet,
32:41.0, Milan Balaz, Manet, 33:48.2,
ntiSek Nagy, Manet.

Pal’o'Smetana, Jawa, 32:36.6. '

Nad 250 ccm: Mirek Cada, Jawa,
32:35.6, Frant., Sasman, Jawa, 34:25 2,
Karol Tesaf, Jawa, 35,13.0.

Stanislav Talas. Bratislava.

Zdaber z terénného zdvodu v Bratislave, na ktorom vidime jazdcov, preko-
ndvajicich umely brod.

stroje Ceskoslovenské vyroby
# vysoce kvalitni,

Il. DECINSKY OKRUH

Divak, ktery navstévuje pravidel-
né nékolik let mistni motocyklové
zavody, t. j. zavody malého formatu,
musi si nutné v§imnout, jak zavod
od zavodu, rok od roku se zlepSuje
jak Uprava a vylepseni stroji, tak
i styl a zadvodnické uméni jezded.

Jednim z dikazi byl pravé II. dé-
¢insky motookruh. Uprava stroje Ma-
net Oraskym a Wolfem z Décina,
znama Svancarova CZ 125 ccm a Sté-
pankova CZ 125 cem, Linkova CZ
250 cem, kromé jinych, dokazuji, Ze
spravnou upravou seriového stroje
nasi ceskoslovenské vyroby lze pri-
pravit stroj skute¢né zavodni. Nepre-
kvapuje, ze pravé v Déciné jsme se
shledali s tak krasné a c¢isté upra-
nymi stroji vysokych vykonl, pro-
toze vime, Ze i znamé zlutd Jawa
250 ccm, na které loni zvitézil v Brné
rakovnicky jezdec Vejvoda, ma svij
ptvod v Dééiné v dilné bratii Sté-
pint.

Mistni zdvody, kde roste na§ moto-
cyklismus, jsou ¢im dale zajimavéjsi.
Seniori IV. a III. tfidy zavodi sku-
tecné s nadSenim a mnohdy s po-
sledni korunou v kapse. Zde je nase
motoristickd budoucnost a zde rostou
nase nové motoristické kadry bez
primadonstvi, ve skutetném kama-
Adstvi v uslechtilém boji.

(6] orgamsam zévodu lze napsat

po
behy r,
u
0 cC
olfe eécina.

Oba jeli na prekrésné upravenych
strojich Manet obdivuhodného vy-
konu. Zvitézil Orasky pied Votavou
z Brandysa a Wolfem, ktery dojel na
zcela prazdném a rozbitém zadnim
kole.

Ve tridé 125 ccm byl krasny boj

 Svancara z Prahy, Stépanka z Dé-

¢ina a Svobody z Biliny. Skon¢il
v uvedeném poradi. Ve tFidé 250 ccm
litovali jsme padu krasné jedouciho
Linky z Teplic, ktery v poslednim
kole upadl a byl tak pfedstizen Ko-
rousem z Litoméfic a Janskym z Bi-
liny. V nejvyssi tfidé 350 ccm doka-

4 zal Kube§ z Ceské Lipy, ze i stroj

tiSe jedouci, s tlumiéi, bez trombona

* a zbyteéného hluku mtze byt velmi
. rychly. Styl Kube$iv a jeho jezdec-

ké uméni je bezvadné. Za nim dojel
dé¢insky Skolnik a dééinsky Zlesak.

Décéinsky okruh opét potvrdil, ze
jsou
snesou velké nama-
héni rychlostnich zavodd a Ze rych-
lostni zavody na strojich ¢eskosloven-
ské vyroby jsou stejné zajimavé a
hodnotné jako zavody s Nortony, Ve-
locettami a pfipadné mem1 cizozem-
skymi stroji.

Okruh také potvrdil Ze rtst naseho
motoristického dorostu umoziiuje
i stroj Manet, ktery je pfistupny
v nakupu a v udrzovani i jezdcim
s mensim obsahem kapes. Takovy
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jezdec oviem nutné b&hem doby pre-
chazi na stroj CZ 125 nebo 150 ccm.
V této kubatufe vidime vzdy nej-
vyssi pocet piihlasek a jezdce ‘iz
ostiilenéjsi. Do tFidy Jawa 250 ccm
se jiz hlasi méné jezdcld, protoze
tento stroj neni jiz tak finan¢né do-
stupny. Tfida 350 ccm s Jawou pak
je obesilina nejménég, protoze opa-
tieni stroje zasahuje pfili§ do roz-
poétu jezdcd.

Proto vidime ve stroji CZ 125 ccm,
ptip. CZ 150 ccm nejvétsi pfinos na-
geho narodniho pramyslu rozvoji
motoristického sportu a branné vy-
chovy. Rychlost tohoto stroje, jak vi-
dime z c¢asoméfiéskych vykazi na
malych zavodech, se rovna rychlosti
obou vyssich tiid. Uprava serioveho
stroje na sportovni, resp. zavodni je

pomérné snadné a finanéné tnosna.
Vahou stroj vyhovuje i jezdcim, ne-
vynikajicim obzvlastni télesnou silou.
V terénnich zavodech i soutézich je
snadno ovladatelny. Bylo by jen tre-
ba, aby v néhradnich dilech byly
odstranény vsechny tézkosti. Bude
treba v zajmu jejich vychovy, aby
dobrou organisaci rozdélovani sou-
¢astek uzkého profilu nebyla vycho-
va brzdéna. Musime prohlasit, ze
jednotlivé krajské spravy Mototech-
ny pochopily vyznam vychovy moto-
ristického zavodéni a snazi se opatfit
jezdctim alesporl to nejnutné&jsi.

Vcelku mutzeme fFici, ze II. déin-
sky motookruh byl podnikem dob-
rym, ba velmi dobrym a Ze splnil
cele svaj ukol.

Jan Ciha, Usti n. L.

V. BORSKY OKRUH

(Ky) Usporadanim jiz patého ro¢ni-
ku byla povéiena odbotka AKRCs
v Novém Boru. Pofadatelstvu se po-
dafilo zajistit Géast nékterych ru-
munskych zavodnikd, dlicich v Ces-
koslovensku, Zavod byl vypsén pro
motocykly od tfidy 125 cm do tridy
500 ccm; novinkou letoSniho roéniku
byla jizda sidecart. Trat zavodu tvo-
i jiz zndmy méstsky silnicni okruh
v délce 2075 m s vozovkou z véjifo-
vité kostkové dlazby. Vzhledem
hosti byl o zéa-
zajem. Na za-

od A
jezdecky obsazena s jezdci na nasich
strojich CZ 125 a strojich DKW 125
cem. Vedouci Diizhal musil na &as
postoupit své misto pro nutnou opra-
vu ¢Gislové tabulky sledujicimu jej
Knézovi; dohonil vsak piece své
zpozdéni a nakonec piesvédecivé zvi-
tézil. Ve tridé do 250 ccm seSli se
na startu znami jezdci této tfidy na
strojich Walter 250 a Jawa 250. V té-
to tride startoval téz rumunsky jez-
dec Burca Nikolae na Jawa 250; byl
viak poruchou stroje vyrazen ze za-
vodu ve 12 kole. Vedouci pole v této
jizdé tvorili Stajner, Vejvoda a Skal-
sky se stiidavym vedenim az do 16.
kola, kdy vedeni se ujal mlady a vy-
borné jezdici Vejvoda na specialné
upravené Jawé 250. Od tohoto kola
az do konce zavodu se poradi ve-
douci trojice jiz nezmeénilo.

Ve tiidé do 350 cem se jiz od po-
gatku zavodu dostal do Gela Stajner
na Waltru 350, sledovan dobie jedou-
cim Kostem, Buchtou a Skalskym.
Béhem zavodu vSak museli jak Kost
tak i Buchta pro poruchy stroji
vzdat. Nasledovala jizda sidecart na
15 kol. Na startu bylo 5 sidecarovych
dvojic s jezdci Sarochem, Kutem,
Stivou, Prchlikem a Wildem. Zavod
byl celkem bez zajimavosti, jelikoz
pofadi jezdch se od prvého kola do
konce zavodu nezménilo, Po kratké
piestdvce byl s napétim otekavan
boj naSich jezdcd s rumunskymi

hosty ve tiidé do 500 ccm. Po absol-
vovani prvych dvou kol, kdy jezdci
jeli v hustém sledu, ujal se vedeni
Rumun Somlo na stroji Norton 500
a presvédéivé v této jizdé zvitézl
Vsichni nasi jezdci, s vyjimkou Jez-
ka na seriové Jawé 500 OHC a Haj-
ka na Triumphu, jeli na strojich ob-
sahu 350 ccm. Druhy rumunsky jez-
dec Sadeanu, jedouci dobfe na stroji
Triumph 500 Grand Prix, musel pro
poruchu ve 4. kole zavod vzdat. Dalsi
Runiin Olariu, jedouci rovnéZz na
‘umphu, jel vyrovnanou a bezpec-

povidajici jezdeckym
Sich jezdet I.—II, tfidy. Poznatek
z tohoto i ostatnich zavodu tridy do
500 ccm je — bohuzel — ten, Ze nasi
dobii jezdei postradaji pravé stroje té-
to t¥idy a musi startovat na strojich
obsahu 350 cem, &imz jsou pri ucasti
specialnich z&vodnich stroji 500 ccm
znacéné handicapovani.

Vysledky:

Tfida 125 cem: 1. Diizhal, DKW
125, ¢as 44:10.5, 25 kol; 2. Knéz, DKW
125, ¢as 44:11.3; 3. Stépanek, CZ 125,
24 kol.

Zabér z terénniho zdvodu v Brodcich.

Tiida 250 cem: 1. Vejvoda, Jawa
250, ¢as 38:28.8, 25 kol; 2. Skalsky,
Walter 250, ¢as 38:47.5; 3. Stajner,
Walter 250, ¢as 39:15.5.

Tiida 350 cem: 1. Stajner, Walter
350, ¢as 37:44.2, 25 kol; 2. Skalsky,
Walter 350, ¢as 37:47.8; 3. Stiva, Nor-
ton 350, ¢as 38:25.8.

Sidecary do 600 cem: 1. Kat, NSU
500, ¢as 26:25.4, 15 kol.

Sidecary pfes 600 ccm: 1. Saroch,
W 750, ¢as 25:51.7, 15 kol
f¥ida 500 ccm: 1. Somlo, Rum
35:51.2, ;

Drazsi pneumatiky v Anglii

(t) Od poégatku letosniho roku vstou-
pily v platnost nové ceny pneumatik
ve Velké Britannii. Byly proti loisku
zvyseny o 20%. Toto zvySeni cen
pneumatik se nevyhnutelné odrazi ve
zvyseni tarifG silniéni dopravy. Ve-
liky véleény rozpotet Anglie je pfi-
¢nou tohoto zvyseni cen, které po-
stihuje Fady jinych produktl. Zvyso-
vanim cen a zvySovanim dani se
zna¢éné sniZzuje Zzivotni uroven brit-
ského lidu.

Start t¥idy do 350 cem v Brodeckém terénnim zdvodé.





