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111. DECINSKY OKRUH

(fm) Z4vod, uréeny v driv&jsich
roénicich pro juniory, byl letos se-
staven ze tfi jizd seniorti IV. tiidy a
jedné jizdy senior@ I, II. a III. tfidy.
Nez uvedu technické vysledky zavo-
du, eht&l bych se zminit o riiznych
okolnostech, které se v mensi nebo
vétsi mife vyskytuji na vSech podni-
cich a z d&¢inského okruhu, jednoho
z poslednich letodni bohaté sezény,
udélat takovy Skolni pfipad dobrého
i Spatného. Nemé to znamenat drti-
wvou kritiku t&ch, ktefi okruh pripra-
vovali a provedli. Musime si vSak
uvddomit, Ze z vlastnich chyb a chyb
druhého se stdle musime udit, aby
naSe sportovni podniky, a zejména
podniky mistni, které maji byt vy-
chovou novych jezdeckych kéadrd,
mély tak dobrou trovei, jako doko-
nale pfipravené a provedené velké
podniky.

Berte proto uvedené vytky jako
Skolni ptripady a to, co je dobré,
snazte se pouZit, pfipadné jesté zlep-
git. Nesmime ov3em zase zlepSovani
hnit do extrémi@; musime dat jezd-
cfim, poradatelim a divikGm snesi-
telné a dobré podminky.

Trat z4vodu pln& vyhovuje s hle-
diska rovinek a zat4ek. Vyuziti to-
hoto kladu brédnil viak povrch trati,
sestdvajici z dlazZby a asfaltu a ne-
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“na adu o;%i;.ltli:l po- dopoled-
nim podzimnim mrholeni; ale to je
vée, kterd se miZe stat pii kazdém
podniku. Pro podniky, pofddané na
podzim, dala nam tato trat zkuSe-
nost, %e poradatelstvo musi dbat na
meteni trati v mistech, kde se pokry-
v4 padajicim listim.

Bezpeénosti trati také: neprospéje,
kdyz dopoledne pfed zdvodem jsou
na ni skldddny brambory s néklad-
niho auta a kdyZ z nich odpad4ivajici
hlina vytvo¥i na dlazb& slizky povrch.

Ten je tfeba pred zapocetim zévodu:

smyt, Je tfeba také pamatovat na
to, Ze uvnitf¥ okruhu je vozova véha,
na kterou zajizd&ji néakladni auto-
mobily vaZit brambory a Fepu. Pred
uzavienim trati je proto treba do-
jednat s podniky, pracujicimi i v ne-
déli na odvozu zemé&délskych pro-
dukti, aby pouZivaly jiné vahy.
Bezpednostni referent v D&n& je
bud@ sdm motorista anebo opravdovy
pritel motorismu; pfed zahdjenim
podniku mistni rozhlas z jeho pri-
kazu vysilal bezpeénostni pokyny
pro divdky i pro pofadatele. Bylo
jasno, Ze poradatelské pokyny jsou
vypracoviny v dohodé s poiradatel-
stvem. DodrZovani pokynfi bylo kon-
trolovano prislusniky Sboru nérodni
bezpeénosti pred zavodem i v jeho
pribéhu. S radosti jsme pozorovali,
Ze vykon jejich sluzby se omezoval
opravdu jen na kontrolu, ponévadz
disciplinovani divéci nezavdali pfi-

éinu k zdkroktim. Také jsme v Dé&-
¢in& neslySeli z mistniho rozhlasu na
okruhu obvyklé vyzvy, aby obecen-
stvo mevstupovalo do zavodni drahy
a ji nepfechézelo, jak tomu byva
v hojné mife pfi jinych podnicich.
Dopoledni mrholeni se odpoledne
zmé&nilo v dest, v jedné chvili dokonce
velmi vydatny. Divéaci ani jezdci ne-
byli destém nadSeni. Radost jezdct
byla tim mensi, pon&vadz na dosti
Spatném povrchu vozovky znamenal
dest’ dalsi sniZeni rychlosti. Ale jedna
véc, které jsme se obavali, se nestala.
Mokra trat se Spatnym povrchem,
zejména zatackovitd, znamena vzdy
fadu padii, hlavné v zatdékach; pady
byly, ale pokud k nim doSlo, nezna-
menaly nikdy poSkozeni stroje nebo
zrandni jezdce. Zavod se jel proti
sméru chodu hodinovych rudicek;
jezdilo se po pravé strang, predjizdé€lo
vlevo. VétSina zat4alek byla levoto-
¢iv, znamenalo to tedy projiZdéni
zatdtek velkym obloukem, Najizdéni
do velkého oblouku v levotolivé za-
tadce podmifiuje vétsi zbrzdéni, nez
difvéjsi fezdni zatadek, Zde jsme
u jednoho hlavniho dfivodu, pro¢ za-
taéky byly absolvoviny bezpe&né.
Bylo dobfe, e nedochézelo k vaz-
nym padam, ponévadZ nejen zde
v D&%ng, ale na vSech-rychlostnich
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stromy, sloupy elektrického
a pod. Ve viech t&chto pripadech pfi-
pevni poradatelé k vysoké prekaZce
jeden balik ochranného materidlu,
ktery p¥i narazu na prekézku chrani
sice motocykl], ale zato viibec ne-
chréni jezdce, ktery je s motocyklu
vymr§tén.

Parkovisté z4vodnich stroji bylo
vyfeSeno tak, jak viddme opravdu na
mélo okruzich. Velky prostor dovo-
loval pln& zkouSeni a rozjiZdéni stro-
j&. Srovnané dopravni vozy jezdcl
a kryty prostor pro fGschovu moto-
cykld byly nespornymi klady, s po-
vdékem prijimanymi jezdci, zv145t&
pii mrholeni a desti. Stroj a jezdec,
dekajici na start, nebyli zbyteiné
dlouho vystaveni nepohodé. A Fadné
vykondvani sluzba u vjezdu do par-
kovists, ktery byl soutasné vyjezdem,
dosédhla, Ze v parkovisti se — kromé
jezdcti a prisludnych &inovnikd —
nepotulovaly jako obvykle prespolet-
né, prekéZejici a zmatek plsobici
osoby.

Jednu zavadu — kterou ovSem pfi
nejlepsi vali nemohli poradatelé od-
stranit — toto parkovisté prece jen
mélo. Okruh se jel smérem, jak vySe
naznadeno — a parkovisté bylo umis-
téno na vnitfni strané okruhu. M4-li
v takovém piipadé jezdec v prithéhu
zévodu opustit zdvodni trat z davodu
poruchy nebo vzdani zdvodu, plsobi
mu z4jezd do parkovist® urcité sta-
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rosti; pfed vjezdem do parkovisté
se musi pohybovat bud po levé stran&
dréhy a tim bréani disciplinovanym
konkurentim v predjeti, nebo musi
zajizdét do parkovisté velkym oblou-
kem a je otdzkou, zda v téchto pri-
padech bude pfed vjezdem do par-
kovisté k disposici dostateéné& dlouhd
rovinka, kterd umozZni jezdci potreb-
ny rozhled, aby zajiZdénim do par-
kovisté velkym obloukem nekriZil
drsdhu jezdctim, pokraéujicim v za-
vodé. Umisténi odpovédného ¢&inov-
nika na takovéto misto je nevyhnu-
telné nutné.

Znaceni trati bylo provedeno sil-
nymi bilymi &arami po obou stranich
trati, takfka po celé jeji délce: ale
pravé na této trati bohaté na zatacky
jsme postradali oznaeni zatalek
podle novych sportovnich Fadd.

Telefonni spojeni na okruhu neni
zhusta poradateli f4dné vyuzito, coZ
ndm opétné potvrdil dééinsky okruh.
Pii r4dném telefonnim styku by se
nebylo muselo &ekat asi 3 minuty
s vpusténim daldich jezdcli na start,
neZ se zjistilo, kde se nachézi star-
tovni é&islo 61, které jiZz bylo v parko-
visti. Spravna telefonni sluZzba je ve
vSech piipadech poradatelim ziru-
kou neruseného prib&hu zavodu a je
velmi platnym pomocnikem sluZzbu
konajicim prisludnikim SNB, zdra-

sluzbe

tovni ATY a m
mésti¢ku za divaky do parkovisté
pro¢ mu nebylo zabrénéno v tom, aby
tlagil stroj (250 ccm z4vodni) po od-
startovdni jezdci do mirného stou-
pani cca 70 m proti sméru jizdy,
kdyZ vedouci jezdci této tiidy jezdili
jedno kolo za jednu minutu tFicet
jednu vtefinu. :

Zavédéni jezdch na start vodicim
sidecarem 2z parkovisté od startu,
vzdé4leného cca 600 m, bylo rychlé a
plynulé. Ziejmé& dobfe fungovalo te-
lefonni spojeni startu s parkovistém,
ponévadz od prijezdu posledniho
jezdce cilem neuplynuly ani dv& mi-
nuty a dalsi tfida prijiZzdéla na start.
Vedouci sidecar se vystiihal chyby
jinde se &asto opakujici, neekal na
startovni ¢&4fe a ‘ihned po zavedeni
jezdcti zmizel do parkovisté.

Na startu nebylo obvyklé &ekéani
na opozdilce, Poté&Sitelnou byla také
skutednost, Ze na startu byli pouze
nutni ¢&inovnici.

A na jeden moment bude jist&
dlouho vzpominat vitéz tridy zavod-
nich strojii do 250 ccm Stajner, kdyz
tésn& po jeho priijezdu cilem se roz-
z4Fily Zarovky pouliénich svitilen.
Myln& byste se domnivali, Ze tak Dé-
¢in uctival vitéze a nejrychlejSiho
jezdce dne; dtivodem slavnostni ilu-
minace byl totiZ veéerni soumrak,
za kterého se jiz dojiZdé€la posledni
kola zavodu.
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Nevycerpal jsem vSechny zkuSe-
nosti ziskané v D&Einé&; dalsi budou
vhodnou latkou v kursech sportov-
nich ¢inovnikfi. Nyni nékolik slov
k z4dvodu samotnému.

Trat zavodu, dlouhou 1410 m, ab-
solvovali jezdci vSech tfid ve 25 ko-
lech. Ve tfidé do 100 ccm z dvanécti
startujicich dokon¢ilo z4vod 7 jezd-
cf, z nich pouze dva s plnym poétem
kol: Jaroslav P4cl na Jawé za 43:14,0
a Jifi BeneS§ na Manetu za 44:13,2.
Jizda byla celkem vyrovnand a ne-
prinesla zvlastni souboje.

Trida do 125 cem byla jiz zajima-
v&jsi, kdyz Pospisil na CZ jezdil stii-
davé na tretim, prvnim, druhém,
tretim a opét druhém misté, aby ve

24, kole se dostal do ¢&ela zavodu a
zvitézil v &ase 40:53,2 pred Zemén-
kem rovnéz na CZ, éas 40:53,8.

Ve tridé do 250 ccm se opakovala
historie z tfidy do 100 ccm; zde se ve
druhém kole ujal vedeni Prochazka
na Jawé a dokonéil zdvod na vedou-
cim misté v Case 40:44,5, zatim co
Cerny rovnéz na Jawé byl po vedeni
v prvnim kole odsunut postupné az
na ctvrté misto a zde svedl nékolik-
rat pékny souboj s JAnskym na TNW,
aby dokon¢il zdvod na druhém misté
pied Janskym v ¢ase 40:50,0.

Jizda zavodnich stroji do 250 ccm
prinesla vitézstvi L. Stajnerovi, ktery
prvni kolo projel na étvrtém mists,
a do Sestého kola se propracoval na

misto vedouci, které si udrzel az do
konce zdvodu s nejrychlejSim &asem
dne 37:47,5. Od 9. kola byl chvilemi
ohrozovan Vejvodou, rovnéz na Wal-
tru, ktery se od prvniho kola pro-
pracovaval ze Sestého mista na druhé.
V této tridé byl prekvapenim dne
Josef Svancar, ktery ve tridé do 250
ccm startoval na CZ 125. Ve prvnim
kole projel jako sedmy z jedenacti
startujicich a se stridavym stéstim
se dopracoval na treti misto, na kte-
rém skon¢il v cili v ¢ase 39:08,4, hor-
Sim o 1:17,9 nez vitéz tfidy Stajner a
0 1:13,1 nez Vejvoda, kteri oba jeli
na strojich obsahu 250 cem. Dalsi
Jjezdei dokonéili jiz zdvod s netplnym
poctem kol.

Il. Zoborskd motocyklové terénni soutéz

—kn— Nitranskd odbo¢ka Auto-
klubu RCs m4 fadu velmi schopnych
a obétavych ¢&inovnikdi, kterym se po-
darilo zorganisovat, a to velmi dobre,
Ctyii sportovni podniky v letosni: se-
zoné: rychlostni zavod motocykl
o Nitransky pohar — 22. &ervence t.
r., Nitranskou cenu miru ke dni KSS
11. a 12. srpna t. r., II. Nitransky mo-
tocyklovy okruh 26. srpna t. r. a ko-
ne¢né druhy ro¢énik Zoborské souté-
Ze, ktery se jel 28. wijna t, r.

Zoborska soutéZ meérila
ki ot hrubé

hovec — Pastuchov — Careviny — N.
Sady — LukéSovice — Alekgince —
Veelké Zaluzie — Jarok — Parovské
hije — Nitra — Hrnéiarovee — Zo-
bor — Nitra. Témeér polovina trati
vedla horskym terénem v Tribeéskych
horéach. Oznacdeni trati bylo dobré, ze-
jména pak v mistech, kde mohli
Geéastnici soutéZe snadno zabloudit,

Uspéchy masich motoristi, v NDR,
dokonceni se str. 1098.

Pri pristi navstévé v zahraniéi je
zapotrebi, aby vSichni representanti
byli presné informovéni o priibéhu z4-
vodu, aby mohli odjet véas a zucast-
nit se oficidlniho treningu.

V Némecku se nepofadaji drobné
z4vody jako u nds. Véc motorového
sportu neni tak roztristéna. Por4ada se
asi 8 vétsich podnikd, které jsou také
podle toho navstiveny. Tohoto zdvodu
se zUcastnilo 500.000 divdk®; plati-
cich bylo pred 250.000. Organisac byla
stoprocentni. Bezpe¢nostni orginy za-
Jistuji veSkerou bezpeénost sami, aniZ
by o to museli byt pozad4ni poridaji-
cim Kklubem.

Soudim, Ze jsme dobfe a &estné re-
presentovali nds stdt. NaSe navstéva
se stala manifestaci za mir a sjedno-
cené demokratické Némecko,

V prvnim tseku trati byly dvé »3la-
packy«, z nichz predev§im druh4 by-
la neobycejné obtizna. Svédéi o tom
skute¢nost, Ze jen dvanict jezdch pro-
jelo timto velmi obtiZznym tsekem trati
bez trestnych bodf.

Z prihlaSenych 75 jezdca startova-
lo v II. Zoborské soutéZe jen 54,
z nichz ziskalo 22 jezdch plaketu I.
stupné, 12 Géastnik@ plaketu II. stup-
né a 1 jezdec palketu III. stupné.
v béhu soutéZe bylo vylouceno 6
jezdett a 12 jich vzdalo.

bu RCs uspofddala také letos svoj
terénni motocyklovou soutéz brannosti,
kterd vSak nevyznéla letos tak GSpés-
né jako predchazejici roéniky. Je to
Skoda, protoZe jde o podnik, ktery
dobfe volenymi brannymi prvky mohl
i letos byt opravdu hodnotnou sout&zi

V soutéZi startovali nejen zkuiendj-
81 jezdci, ale i nov4dci. Zejména tém
délaly nékteré podminky soutéze ob-
zvlastni potize. Tak trebas tajnost
trati. Jezdci si méli trat vyhledat po-
dle turistickych znacek; jen na $pat-
né prehlednych mistech ji oznaéilo po-
radatelstvo. Poradatelskému sboru se
skutetné podaiilo utajit trat az do
vlastni soutéZe a dokonec i béhem je-
Jjiho prtibéhu. Utajeni $lo dokonce tak
daleko, Ze ani jediny z téastnikfi sou-
téZe meprojel priijezdni kontrolou,
umisténou na polni pésiné mezi obce-
mi Téptinem a Jilovym u lesa. Tady
byla pripravena také jedna z bran-
nych disciplin — prfijezd vymezenym
Gsekem s nasazenou plynovou mas-
kou. Masky byly pfipraveny, tisek byl
vymezen — jenom z jezdcli nepfijel
ani jediny. Jezdci nepfijeli prosté pro-
to, Ze Zadny nenasel cestu k priijezd-
ni kontrole,

V soutézi byly viak jesté dalsi bran-
né prvky, jako stfelba ze vzduchovky
na blizké cile, hod granitem, orienta-
ce v terénu, preddvani hesla atd.

Trat soutéZe vedla povSechné z Bra-

niku na Modfany, Komofany, To&nou,
Zbraslav, Karov, Ohrobec, Zvol, Bie-
zovou, Jarov, Davli, Méchenice, Bo-
Jjov, Hvozdnici, Bratfinov, Stéchovice,
Pikovice, Boholupy, Kamenny Privoz,
Tynec nad Sdzavou, Hrusi¢any, Be-
nesov, Nespeky, Poho#i, Jilové, Vra-
né, Zbraslav a zpét do Branika. O do-
drZovani predepsanych ¢asfl, jez byly
odstupnovény podle kubatur strojf,
pecovaly tri ¢asové kontroly mimo
kontrolu startovni a cilovou. O pro-
jizdéni uréenym smérem dbaly &ty¥i
prujezdni kontroly. Jezdci, jak uZ re-

0, projeli jen trfemi priijezdni
trolami a étvrtou do jednoho m
1i. V4 e~ -
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utézi’ bylo prihlasen
79 gjic artovalo.
z h inky soutéz
obtizné h 87 od 0

téz sledovalo na trati pocetné obecen-
stvo, zejména na 35 brodech a ve 3
prudkych stoupédnich trati, které pa-
trily k nejobtiZn&jsim tGsekfim celé
soutézZe,

Pékny zdbér ndjezdu do jedné ze

»8lapacek« v Zoborské soutéi. Jez-

dec Norbert Seeman z Levic na slo-
venském stroji Manet,





