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JASOVCI TO DELALI DOBRE!

(SO) Neni snad u néas soutézni nebo
zavodni jezdec, a to jak automobilista,
tak i motocyklista, kiery by dobie
neznal chiapce v bilych kombinézach
a v rudych radiovkach, kteri nikdy
nechybéli. na zadném dlezitéj§im a
vyznamnéj$'m motoristickém podn:ku-
Jsou to vzerni pomocnici motoristi —
pneumatikaii ze sluzby Jasu,

Pneumatikaii narodniho podniku
JAS se zavazali, ze ve svém volném
case budou zajizdét na vSechny dule-
zitéjsi motoristické podniky, kde za-
Fidi vzornou sluzbu. A svij zavazek
splnili,. Uvadime nékolik ¢isel, které
nazorné dokazuji poctivou a plodnou
praci, provadénou vesmeés pies soboty

a nedéle, Tito brigadnici neuzili prili§

Doddvkovy vuz, specidlni pneumatiky

a duse, lahve se stlacenym wvzduchem

a pilné ruce si privdzeli Jasovei na zd-

vody, aby poctivé sleuzili motorovému
sportu.

svého volna a také ze zavoda samot-
nSzch mnoho neméli ani nevidéi. Ne-
""" j ivaei, i kdyz je
prubéh zavodﬁ a poradi jisté zajimal.
Tak sluzba kraje Praha cdpracovala
na zavodech a soutézich celkem 1585
hodin a provedia 755 riznych montéazi.
Kraj Ceské Budéjovice odpracoval
24 hodin a provedl 327 montazi. Kraj
Karlovy Vary béhem deseti zavodu
345 hodin a 26 mcntazi. Kraj Pardu-
bice 182 hodin a 59 mantazi. Kraj
Brno ma nejvétsi potet odpracovanych
hodin — 1696 a 422 montazi. Kraj
Olomouc z jedenacti zavoda 448 hod:in
a 158 montazi, kraj Gottwaldov ze 13
zavoda 527 hodin a 157 montazi a
posiéze kraj Ostrava z deseti zavoda
442 hodin a 30 montazi, VSechny kraje
dohromady maji 5847 odpracovanych
hodin a 2088 provedenych montazi.
Sluzba kraje Praha fungovala na
vSech motoristickych podnicich v okru-
hu Velké Prahy. Také na podniky
vétsiho formatu a dllezitosti, jako byly

motccyklové a automobilové zavody
v Brné, dale Heinzova soutéz v Kar-
lovych Varech a nékolik dalSich pod-
nikd, delegoval Gottwaldov sluzbu
kraje Praha.

Generaini zkouSka zdatnosti sluzby
JAS byla Heinzova motccykiova sou-
téz, usporaddana loni v Kar.ovyh Va-
rech. Vsichni soutézici s uznanim oce-
nili celkovou pripravu a vysokou kva-
itu odborné provadénych praci, at jiz
to byla konirola mctocykiovych pneu-
matik, jejich montaz, oprava dusi
v instalované men$i dilni¢ce, dale
p:néni dusi antipichem, VSichni jezdci,
kteri soutéz dojeli, byli velmi potéSeni
pozornosti Jasu; dostali dvé nové duse
se zesilenym hibetem.

Siuzbu Jasu na Heinzovce mél na

- starosti vedouci prazského krajského

skladu pneumatik s, Josef Strnad spo-
¢né s pracovnim kolektivem praz-
ského a karlovarského skladu pneu-
matik. Pracovni obétavost tohoto ko-
lektivu, ktery za neustdlého dests,
precmocen az na kazi, poméhal a byl
napomocen soutézadkiim vsude, kde
toho potieba - vyzadovala, =zaslouzi
cpravdu mimoradného ocenéni. Vedle
soutézicich, potrebujicich opravy dusi
vuikanisaénim pristrojem, nebo opra-
vy vytrzenych gumovych ventilk po-
noci textilni vlozky, zaméstnavali je
vozy a motocyk v poradatelu Cel
b

Jasu pomérné malo odpracovanych
hodin, totiz 40. Zato pocet provede-

nych montazi doséhl rekordniho éisla,
a to 156. Pocet jisté tctyhodny!
Druhou zatézkavaci zkouskou sluz-

by Jasu byla Velkd cena motocykla
v Brné. Zde bylo odpracovano 170
pracovnich hodin a provedeno 126
moentazi. Na automobilové Velké cené
mésta Brna, ktera se konala o ¢trnact
dni pozdéji, meéli hlavni tihu starosti
na svych bedrech brnénsti Jasoveci,
ktefi si na Velkych cenach v Brné
odpracova.i celkem 388 praccevnich
hodin. Casopis Ceskoslovensky obchod
o tom napsal: »Prace pneumatikart
Jas na Velké cené motocykla jiz za-
¢inala treningem, pii kterém se tak
jako v samotném zavodé zkousely ne-
jen stroje, ale i pneumatiky. Zavod-
nici byli pfijemné ptekvapeni, kdyz
v naSem depot spatiii motocyklové
plasté novych vzoru, které pravé byly
uvedeny na trh. Byl o né pochopitelné
velky zdjem. Pro nas i pro pritomné
zastupce pneumatikdren néarodniho
poedniku Svit v Gottwaldové byla nej-
vétsim uznanim slova pochvaly, pro-
nesena zavodniky po ujeti nékolika
rychlych kol, ze pneumatiky vyborné
sedi. Soudruzi z pneumatikaren méli
moznost ovérit si, jak dulezitou ulohu
v rychlo;lnim zavodeé hraje dobie na-
vrzeny vzorek a kone¢né i dobra kon-
strukce pneumatik, at uz jde o p:asté
s vodicim nebo zdbérovym vzorkem.

Kdyz i sebelepsi provedeni pneuma-
tik nevyhovovalo vsem zavodn'
pr.zpuscb“y ostry navlh¢eny nuaz,
k Lipits

méru 3.00 X 21 na zabérovy. (Plasté
tohoto rozméru nejsou u nas v zabé-
rovém vzoru dosud vyrabény.) Tak
byl viastné umoznén start zavodnika
Bartose, ktery se svym Waltrem 250

Kontrolu vodici prneumatiky w zdvodniho stroje provddi vedouci praZské
sluzby Jasu soudr. Josef Strnad,
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cem si velice zdatné vedl i ve tfidé do
500 ccm, kde startoval proti daleko
silnéjsim strojam.

Odborné zasahy do vzorku na no-
vych motop.astich zaméstnavaly, vedle
velmi Cetnych montédzi, posadku tak,
ze jenom ve vyjimetnych pripadech
se mohla vénovat sledovani zavodu.
To je vSak pro Jasovce urcitou samo-

zfejmosti; jezdi na zavody pracovat a
ne se divat.

Dalsim, neméné dulezitym podni-
kem byl Narodni zdvod automobil.
Jiz ve ¢tvrtek pred nedélnim zavodem
se sjizdéli na nadvori Jasu zavodnici
na vozech vSech nasich znaéek, aby si
opatiili nové obuti pro tézky zavod.
Pro zavodniky meéla siuzba Jas pfFi-

prayen d tec lad pecliv,
i : p <
v, oyaci -

rozsifenou sluzbu. Neustdle hrozil
dést. Proto kazdy zavodnik poZadoval
narezani vzorku pneumatik tak, aby
pii jizdé na mokré, nebezpeéné kiuzké
vozovee sedél viz stejné bezpetné
v zatatkach i na roviné a mél stejné
dobry zabér jako na suchu. Proto byla
velka frekvence u fezaciho stroje, kte-
ry jel na plné obratky, takika bez

Mensi dilni¢ku si
Jasovci zaiidili ve-
dle svého doddvko-
véhg Tudora, kde
odborné provddéli
veskeré opravy a
montdZe pneuma-
tik. Na obrdzku je
vulkanisovdni
poSkozené dule.

zastavky. Narezané pneumatiky Sly
dale k vyvazovacimu stroji, kde jeden
z nejzkusenéjSich pneumatikaid s jis-
totou vyvazoval plasté tak, aby bylo
odstranéno nebezpelné héazeni a vi-
brace kol pfi vyssich rychlostech.
Poslednim zavodem, kterym uzavie-

la sluzba Jas velmi bohaty rok 1950,

dil na zadni levé kolo cestovniho vozu
Bristol, ktery Fidil jezdec Treybal.
Kolo velmi hazelo. Pochopitelné se di-
vili, pro¢ je zavodnik pii zastaveni
v depot nevymeénil, Teprve pozdéji se
dovédéli, ze nékde v zatacce, kdyz
dostal jeho vz smyk, otfel se zadnim
kolem o nékolik patnikd, takze posko-
dil nejen disk, ale i pneumatiku, a to
dost znaéné Za normalnich okolnosti
by jezdec s touto pneumatikou nepo-
kracoval v jizdé. Ale Treybal védél
ot v zavodé Slo. Protoze mél jiz také
celou fadu dobrych zku$enosti s pneu-
matikami Barum, pokracoval v za-
vodé&, Po tomto defektu ujel jesté dal-
Sich 1058 kilometrd, pramérnou rych-
losti 90—100 km/h.
Nejpozoruhodnéjsi je, Ze za celych
12 hodin rychlé zavodni jizdy nebylo
z odstartovanych vozidel ani jedno
nuceno zastavit v depot pro defekt
pneumatiky. Je to jisté nejlepSim dua-
kazem, Ze né$ znarodnény pneumati-
karsky primysl dovede vyrobit takové
pneumatiky, které vzbuzuji obdiv a
které snesou zahrani¢ni konkurenci«.
V letosni sportovni sezéné bude
sluzba Jasovel motoristim je$té zlep-
Sena a zkvalitnéna, protoze bude po-
uzito poznatkt, ziskanych v minulém
roce. Budou mit specialni servisni vz
Aero 1,5 t, v némz bude zafizeno a
instalovano vsSe pro dobrou sluzbu.
Nakonec jesté jednu vyzvu viem po-
eltm, ktefi budou v leto$nim
stické podniky, af
téze, a cht&j it
su, at S

KOMPRESORYA TROMBONY

(zt) Od konce valky, kdy FIM zaka-
zala pouziti kompresor u zavodnich
motocykit, se casto pretfasd sprav-
nost tochoto omezeni. Muzeme ovsem
stejné polozit druhou cotazku: je moud-
ré dovo.it, aby se na vyfukova po-
trubi montovaly trombony?

Motorista-sportovec o této otazce ani
neuvazuje cpatfit vyfukové po-
trubi svého motocyklu nalevkovitym
roz§.fenim je totiz zalezitost pomérné
jednoducha., Zapominad ovsem, ze vy-
vojovym oddélenim tovaren da casto
nékolikamési¢ni préaci, nezli experi-
mentainé najdou vhodny tvar (t. j.
déiku a uhel rozsifeni) trombonu, kte-
ry skutetné usnadni odchod vyfuko-
vych piynt a vyprazdnéni spalovaciho
prostoru od spalenych zbytkG smési.

Divame-li se na motorovy sport jako
na prostiedek vyvoje seriového vo-
zidla, musime obé otazky zodpoveédét
s tohoto hlediska. Je jisté, Ze oba zpu-
soby jsou prostfedkem k dosazeni
vysSiho vykonu motoru. Pro¢ tedy
byl jeden z nich dovolen a druhy za-
kazan? Na to je tézka odpovéd.

Je jisté, ze motor, cpatieny vyfuko-
vym potrubim s trombonem, je prak-
ticky v zavodé upotiebitelny jen ve
velmi malém rozsahu svych maximal-
nich obratek. Je nutno stile ménit

prevodové stupné a prokluzoval spoj-
ku, aby otacky neklesly pod mez, kte-
ra je veimi piresné oddélena. U nékte-
rych stroja tak piresné, Ze se jezdci zda
pri akceleraci, jako by nahle prefadil,
nebof teprve pri dosazeni téchto obra-
tek motor »zabere«. Kdyz na pf. po
lonské TT redaktor jednoho Casopisu
zkousel dvéstépadesatku Benelli, pro-
hlasil, Ze by se na tomto stroji musel
dlouho uéit jezdit, nebot prakticky po-
uzitelné obratky byly velmi malého
rozsahu 8—10.000 ot/min. Pod 8000
otdtek se s motocyklem »vychazelo«
jen velmi tézko; jakmile se vsak ru-
¢icka otackoméru prehoupla pires 8000,
bylo to jako Svihnuti kouzelnym prout-
kem nebo postréeni neviditelnou ru-
kou. Motory, opatifené trombony, jsou
tedy velmi nepruzné, jejich kroutici
moment pfi nizkych ota¢kach maly —
tedy pravy opak toho, co vyzadujeme
od moturu pro turisticky motocykl.
Zde nam zalezi vice na »tahu« pfi niz-
kych obratkach, abychom nemuseli
stale fadit, kdezto maximalnich obra-
tek vyuzivdme jen ptilezitostné. Ma-li
tedy zavodni motor slouzit jako pod-
klad vyvoje motoru seriového, musi
zalezet na pruznosti jeho chodu. Mo-
tor, ktery dovoluje vyzkum pouze
v nepatrném rozmezi nejvysSich ota-

gek, by nemél konstruktéry prakticky
zajimat.

Zastanci kompresoru vyuzivaji pra-
vé této specifické vlastnosti trombonu
a poukazuji na daleko §ir$i pole pu-
sobnosti nuceného plnéni jako pro-
stiedku k zvySeni vykonu. Je jisté, ze
vezmeme-li za zaklad pruzny motor,
ktery opatfime kompresorem, docilime
vyssiho vykonu, nezli kdybychom ten-
to motor opatfili trombonem. Jde-li
nédm tedy o dosazeni nejvyssiho vy-
konu, rychlosti, akcelerace a nama-
héani jednotlivych ¢asti motoru, byl by
kompreser vhodnéj$im zatrizenim. Na
namitku odpurctit kompresoru, Ze po-
uziti plnéni ped tlakem u turistickych
stroji neni jesté dlouho pravdépodob-
né, mutzeme odpovédét, ze pouziti
trombon@ u téchto stroji je témeér vy-
loutené nejen pro shora uvedené ne-
vyhody, ale téz proto, Ze se jedna o za-
fizeni, uréené vyhradné pro zavodni
stroj, kde nezélezi na hluku.

Ze shora uvedenych vyvoda se
nam zda, ze by FIM méla peclivé
uvéazit i otdzku trombont — i kdyz
zde otazka finan¢ni nehraje Zadnou
ulohu — aby tak zéasady a zdtvodnéni
motorového sportu byly jasné a bez
vyhrad.





