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Jan Novotny na Jawé nejrychlej§im v Tabofe

(h3) III. Mezindrodni motocyklovy
»Taborsky okruh« byl tézkym zAavo-
dem, jak vyplyva z vysledkt. Traf
kladla vysoké pozadavky na stroje
a v prvni jizdé (250 spolu s 350 ccm)
zasdhlo velmi nepfiznivé pocasi. Cel-
kova délka zavodu 147,5 km, t. j. 50
kol po 2950 m je na naSe poméry
velka a tim si také vysvétlime velky
pocet »odpadlikti« a defektd, které se
b&hem zavodu vyskytly.

Celkova uroven podniku nesporné
utrpéla tim, Ze velkd vétSina cizich
jezdcd, uvedenych v programu, se
v Sezimové Usti neukéazala. Oteka-
vali jsme, vedle zndmych prvotiid-
nich jezdelli madarskych a rakous-
kych, hlavné Francouze Jeana Behru.
Je to jezdec skvélého stylu a bezpo-
chyby by byl na nejnovéj$im stroji
Guzzi jednim z favoritd. Také start
britského zavodnika Thomase ve tii-
dé 500 na stroji Velocette 350 byl
improvisaci, protoze jeho pullitr
Triumph Grand Prix nebyl v potad-
ku. Antonin Vitvar, po svém turazu
pii treningu v Nové Pace, rovnéz
nemohl byt na startovni ¢are, aé se
jehostav velmi rychle zlep3uje, takze
bude co nejdfive opét jezdit. Ani Bo-
Fivoj Sedlak nemohl podat vrcholny
vykon, protoze jesté trpi néasledky
drazu.

Situace zachrdnéna... Vyborné je-
douct Ko$tit se po smyku na mokré
vozovce dostal aZ na travnaty okraj
silnice, nenechal se viak prekvapit.
(Snimky T. Vojdéek.)

elanem za vedoucim jezdcem, oviem
kromé t¥idy 250 cem, kterd byla ob-
sazena pouze domacimi jezdci.
Vitézstvi Jana Novotného v nej-
siln&jsi tridé, na Jawé 500, nelze pfi-
jmout bez poznamky, Ze by bylo
smutné, kdyby ze t¥i tovarnich stroj
Jawa jeden nebyl tuto tfidu vyhral,
kdyz konkurenti se nemohli vyrovnat
Jawé strojové &i jezdecky. A to, Ze

pro defekt odpadli tak dob#i jezdci
jako je Dusil a Stajner, musi byt
dalsi pobidkou k zdokonaleni nagich
zavodnich stroji. S tohoto hlediska
neprinesl tedy Téaborsky okruh ote-
kévané ovoce — nebylo mozno po-
rovnat nasSe stroje s produkei cizi.
Poradatelsky byl zavod pres vie-
chny obtiZze dobfe zvladnut a péte
o jezdce i dividky byla dikladna. Po-
radatelé nesetfili zejména na bezpsg-
nostnich zatizenich a je z velké &asti
jejich zasluhou, Ze z ¢etnych padu
neskonéil ani jeden zranénim.
Zavodu byl pritomen néméstek
predsedy vlady, Zd. Fierlinger, do-
provézen osobnostmi z vefejného Zi-
vota. Reditelem zadvodu byl Frant.
Rezabek, tajemnikem L. Jochman a
hlavnim poradatelem J. Urban.
Sobotni trening prinesl jedno ne-
milé pfekvapeni — kdyz Buchta byl
nucen prudce zabrzdit a upadl, p#i
temz se vznal jeho motocykl. Pozar
byl uhasen nékolika pohotovyini
sportovnimi ¢inovniky a prestoze

stroj byl zna¢né poskozen, podafilo
se jej do z&vodu spravit.

Zavod byl zahajen bez pritahd.
V prvni jizdé startovaly spolein&
stroje tFid 350 a 250 ccm, jezdci tiidy
¢ervenym oba-

niz§§ byli oznaéeni
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toZe silné&jsi stroje predjizdély slabsi
o kolo, pozdéji i o dvé kola, takze
vedouci skupina dvést&padesatek by-
la vzdy tézko rozlifitelnd. Z prvni
fady se jako prvni dostal vpred Zd.
Kost na Nortonu 350, s naskokem
nékolika desitek metrd. Ukéazal tak,
jak je mozZno $etfit ¢asem od samého
zalatku zavodu. Na konci prvntho
kola projel jako prvni, nasledovan
DiviSem na Waltru, Lucikem (Wal-
ter), Thomasem (Velocette), finskym
jezdcem V. Hollmingem na Vel:-
cetté a Zubatym na Waltru. T#idu
250 ccm, ktera startovala soulasné,
ale v zadnich fadéch, vedl z podaiku
Loffelman (Walter), vystfiddn v pa-
tém kole Kostifem, kterého nésledo-
val Rykr (Jawa OHC). V sedmém
kole (po odpadnuti Roubitka, Walter
a Vlka Hurikén), dojiZd&l do depot
Hollming a pfi dobrzdovani zablo-
koval na piskovém poprasku na
okraji betonované dlazby kolo. Padl
hlavou pfimo na prkennou bariéru,
doprovézen dunivou ranou. Nestalo
Se mu nic, coz musime pri¢ist doko-
nalosti modernich piilb. Podobné
prihoda se pozdé&ji stala Buchtovi.
V desatém kole byl jiz Thomas bez-
pecné pfed ostatnimi (v patém kole
byl jiz pfed Hollmingem, ktery vedl
ve tfetim a étvrtém), zatim co pra-
videlné na druhém misté& jedouciho
Lucdka mirné dotahoval Sedldk na
Velocetté. Lucdk byl stizen v Sest-
nactém kole defektem, ktery ho vy-
fadil. Mezitim se dostal na druhé

misto Divi§ (Walter), kterého po 29.
kole, kdy odpadl, vystfidal Kost.
Mezi prvnimi dvéstépadesitkami se
situace nezménila a pravidelné krou-
Zeni vSech jezdcii bylo pouze obéas
porusSeno mechanickym defektem né-
kterého stroje. Po 14. kole jiz zna-
telné klesly rychlosti, nebot se na z4-
vodiSté snesl mirny dést, postupné
prudSi a pruds$i. Velmi kluzky po-
vrch vozovky v zatdékéach nutil jezd-
ce k velmi opatrné jizdé. Cetné pady
v -druhé poloviné zavodu dopadly
vSechny dobie pro jezdce. Pozd&ji
signalisoval Praisler, ¢tvrty v dvésté-
padesatkach na dvoutaktni Jaws, Ze
bude potfebovat doplnit nadrz smé-
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si, avSak pfi dals$im prhjezdu se ne-
zastavil, takze patrné Slo o omyl.
Thomas, jemuz ke konci zadvodu déa-
val Hollming z depot signély, povo-
loval, protoZe mél pied Sedlakem do-
stateény naskok. Kost jel jako tfeti.
V cili byly prvni tristapadesatky asi
ve chvili, kdy vétSina stroji 250 cem
byla ve 48 kole, takZe byly napted
zastavovany stroje 350 cem — $a-
chovnicovym praporkem a tabull
s napisem »Stop 350«, zatim co mensi
stroje jely déale. Slo to velmi hladce
a bez omylu. Pied koncem zavodu
prestalo prset, takZe pétistovky mély
lepsi vyhlidky.

Druha jizda byla zahajena po nut-
né piestavce a startovali v ni téz
Cetni jezdci, ktefi jiz jeli ve tiiddch
niz8ich. Mezi stroji 500 ccm byl zdjam
upfen hlavné na Jawy; Richard Du-
sil jel na nejnovéj$im stroji s dvéma
vatkovymi h¥ideli v hlave, zatim co
Novotny a Stajner méli stroje »jedno-
vatkové«, Sedlik tentokrat nestarto-
val, takZe konkurence sestavala z Bi-
1ého (Norton), ‘Bubeni¢ka (Norton
500), Hajka (Triumph 500) a Wasser-
bauera (Norton), Hollminga a Kaler-
vo, dvou Find, jakoZ i z dalSich jezd-
cli na tfistapadesatkéch. Dusil se po
startu dostal vpfed jako prvni, zatim
co Hollming zlstal ponékud pozadu,
protoZze mu nenaskoé&il véas moior.
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Bo¥ivoj Sedldk ma stroji Velocette
350.

Dusilovo tempo bylo z po¢atku velmi
slibné a jeho styl vzbudil obdiv di-
vaki. Za nim jel Novotny a z pogét-
ku téz Stajner, jehoz stroj nebyl na
vysi. Ve 12. kole se na tajnersvo
misto probil klidnou a velmi pravi-
delnou jizdou Thomas na Veloceite
350. Hollming odpadl jiz ve 4. kole,
jeho krajan Kalervo teprve v 30.,
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nek bezpe¢né jizdy jsou uéinné a
v poraddku udrzované brzdy. To si
konetné brzy uvédomi kaZdy moto-
cyklista. Mnohy oviem pfijde k to-
muto poznatku teprve tehdy, kdyZ
jejich opaény stav jej pfivede do si-
tuace, z niz vyvéazne s mensim ¢&i vét-
&m poskozenim stroje, provazenym
¢asto i prim&fenym porouchédnim
jeho télesné schranky. Ve vaznéjsich
pripadech to odnese &asto jesté dalsi
osoba nebo vozidlo. Spolehlivé brzdy
jsou proto jednim z pfedpokladd bez-
petnosti i hospodéarnosti provozu.
A druhym je jejich spravné uzivani
— tak zvana technika brzdéni. Co je
tkolem brzd? Privést jedouci stroj
k zastaveni v nejkrat$im ¢ase nebo-li
v nejkratdi brzdné draze. To se
oviem pé&kné& povida a hafr uz prova-
di, zvlasté kdyz jezdec nemd dosta-
tek zkusSenosti a citu. Dupnout na to,
co to vydrzi, dovede kazdy. Ne vSak
kazdy dovede zvladnout situaci, né-
sledujici v pf¥ipadé, Ze stroj reaguje
stejné tvrdé na tento zésah. Proto
tak ¢asto byva nésledkem poiadné
salto, a to bud spoletné se strojem
anebo solo — kazdy na jinou stranu.

O zpfisobu uzivani brzd se néazory
rozchazeji. Néktefi jezdei tvrdi, Ze
uzivaji prevazné jen predni brzdy,
zatim co druzi znaji jen zadni. Tteti
skupinu motocyklisth — a ne pravé
nejpocetnéjsi — zastava se uziti obou
brzd. V této skupiné se pak jesté
rizni nézory, zda je lepS$i pouzivat
nejdfive zadni a potom pfedni brzdu
nebo opaénd. Nazory tedy hodné ruz-
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kdyz se velmi p&kné drzel na 5. a
pozd&ji na 4. kole. Za vedoucimi
jezdci jela smetka — Wasserbauer,
Bily, Hajek a Bubenitek. Tito jezdci
poskytovali neméné& vzrusujici podi-
vanou, ne# vedouci. Za nimi nasle-
dovala druha smeéka, stroje 350 ccm,
vedena Janem Lucdkem: Lucak, Zu-
baty, Dost4dl a Kost. Bubeni¢ek se
dvakrat nebo tfikrat béhem zavhdu
zastavil v depot, kde mu sefizovali
zadni brzdu a zavod pokracoval bez
vétdich zmén az do 31. kola, kdy vlaa
defekt vyfazuje mezi 30. a 40. kolem
7 jezdch, mezi nimi Stajnera, Lucé-
ka, Kalervo a nakonec i Dusila. Na
jeho stroji nastal defekt v rozvodo-
vém mechanismu, ktery zpusobil
unikéni oleje z motoru, takze stroj
nebyl spravné mazan. Olej se téZ do-
stal az na zadni pneumatiku; stroj
byl téZko ovladatelny a Dusil upadl.
Vedoucim jezdcem byl tedy Novotiny
(Jawa), druhym Thomas (Velocette
350) a tietim Hajek (Triumph). Ke
konci zdvodu se Hajek pokusil pred-
jet Thomase, ktery vSak ptidal praveé
véas, aby uhdajil druhé misto. Z 16
startujicich v tomto zavodé& dojelo
do cile pouze 7. Ve t¥idé 350 ccm byl
pomér 13:5 a ve tf. 250 ccm 11:6.

Viiiatek z vysledki: (viechny tiidy
50 kol po 2.950 m) t. j. 147,5 km.

250 ccm: 1. KostiF, Walter, 1,50,51,1,

2; felman, Walter, 1,52,47,9, 3. Je-
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tivni. Kazdy jezdec si pii ném po-
¢ind do jisté miry jinak. A bylo-li
doposud jeho po¢inanf ispésné, piisa-
ha pochopiteln& na svou »methoduc.

»Starda« $kola .doporucovala zvlast
durazné zaéinat brzdéni vzdy nej-
diive zadni brzdou a teprve v prii-
padé potieby pouzit pfedni brzdu.
Nova %kola zastavad pravé opacéné
stanovisko. Abychom si vSak mohli
udélat alespon trochu spolehlivy Gsu-
dek, musime zkoumat nejen své zku-
genosti, ale i vlastnosti a chovani
stroje. Stroj, zabrzdény v jizdé, zatne
reagovat podle zdkona odstiedivé si-
ly. To zpusobi, Ze kazdé kolo je jinak
zatizeno. Uzijeme-li jen pfedni brz-
du, odleh¢ime zadni kolo, jak wvi
z vlastni zkuSenosti ten, kdo pocitil
jednou na vlastnim téle mohutné ho-
zeni vpred ve sméru jizdy. Pfi za-
brzdéni, zvlasté prudkém zabrzdéni,
je stroj soucasné& tlaten vpfed a doll
do jizdni drahy. Této skute¢nosti je
t¥eba vyuzit k spravné technice brz-
déni. Predeviim je tfeba zabranit
zablokovani kol, kterd — jak znamo
— maji mnohem horsi brzdici zabér.

Které kolo mlize pfi brzdéni drive
blokovat? Zadni, protoZe je odsttedi-
vou silou odlehéeno a jako odlehéené
mé spise sklon k blokovani. Mzeme
tedy v podstaté prohlasit, Ze nej-
vhodné&jdi je zabrzdéni toho kola,
které je v daném okamziku nejvice
zatizeno. To ovSem neznamena uZi-
vat ze vech sil jen predni brzdy,
nebot toto poéinani by mohlo zavinit
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7ek, Walter, 49 kol, 4. Preisler, Jawa
dvoutakt, 47 kol, 5. Makovitka, TWN.

350 cem: 1. Thomas, Velocette,
1,46,01,9, 2. Sedlék, Velocette 49 kol,
3. Kost, Norton, 49 kol, 4. Dostal,
Walter 46 kol, 5. Divi§, Walter.

500 ccm: 1. Novotny, Jawa 500,
1,35,42,2, 2. Thomas, Velocette 350,
1,35,5%,8,
1,36,06,0,
1,38,09,2,

3. Hajek, Triumph 500,
4. Fristejnsky, Walter 350,
5. Wasserbauer, Norton.

Loffelman dojel jako druhy ma stroji
Walter.
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vede k zjiSténi, Ze je néco pravdy na
tom, kdyz odbornici radi uzit néko-
likrat rychle za sebou piedni brzdu.
Nejlep$im zplisobem vsak je a zu-
stane: uziti obou brzd. Z toho, Ze pfi
uziti brzdy na zadni kolo je stroj tla-
ten ve sméru odstredivé sily, tedy
dopfedu doli a pFi zabrzdéni pted-
niho kola se zadni kolo odlehéi, vy-
plyva nutné potfeba uziti obou brzd,
a to tak, e zatneme brzdit zadnf
brzdou a hned vzapéti pouzijeme
i predni. P¥i sprdvném provadéni do-
sahneme soucasné brzdici tlak vypie-
du i vzadu.

Poéindme-li si timto zplisobem,
ptrivedeme svij stroj zfidka kdy do
smyku i pfi vysoké rychlosti. Chyb-
né je uziti jenom piedni brzdy. Ne
proto, e by stroj musel jevit hned
sklon k pieklopeni dopiedu, ale pro-
tn, fe brzdny Géin se nesporné zesili,
pritdhneme-li zérovenn zadni brzdu.
Pii jizdé ve dvou méame v pripadé
brzdéni zvlast ptiznivé zatiZzené zad-
ni kolo. Pokusy dokézaly, ze pii jizdé
s cestujicim na tandemu tempem 100
km/h se stroj zabrzdi rychleji a
bez smyku. Predpokladem je oviem
uziti brzd s citem. Hrubé a prudké
brzdéni je nespravné, protoze silné
porudi »sedéni« stroje na vozovce.
Dostane-li na$ stroj prece jen smyk,
musime okamzité uvolnit brzdy a
teprve v zapéti zase zacit brzdit —
podle osvédéené zasady, Ze zrychle-
ni zlepSuje pf¥i'navost stroje k jizdnf
draze, pribrz¢ i ji zhorSuje.






