1022 MOTOCYKL = ROCNIK III. « CISLO 55.

MOTOCYKLOVY OKRUH V TEREZINE 9. IX. 1951

(ha) Kdyz kraj Ustecky d4val sou-
hlas AK Litomeéfice k uspof'adé.ni
»Terezinského okruhu, vyminil si,
bude pristupny vyhradné jezdcﬁm
IV, seniorské tridy a vyhradné z kra-
je Usteckého. K tomuto rozhodnuti
vedlo KSO to, ze kraj Ustecky
vychoval béhem roku 1951 velky po-
Cet seniort IV. tridy a Ze bylo z4-
hodno srovnat jejich sportovni vyspé-
lost a zru¢nost ve zlepSovani strojti
nasi seriové vyroby.

Tato myslenka vyvratila min&ni
leckterych poradateldi, Ze zavod, po-
fadany bez znimych jmen, neni pro
divdka pritazlivy. Napinavé boje ve
vS8ech tridach, pritomnost mistnich
jezdei dobrych kvalit a celkové dob-
r4 organisa¢ni Groveni podniku, to
vSe poskytlo divakovi motoristicky a
sportovné vyspélému i nevyspélému
dokonaly pozitek.

Ukéaznénost jezdetl IV. t¥idy, z nichZ
mnozi v tomto z4dyvodé& byli po prvé
seniory, mohla byt piikladem z4vo-
dim se seniory vys&Sich t#id. V Gpra-
vé stroji v kraji Usteckém vedly
vzdy stroje upravené z dilny d&éin-
skych St&pind. Pot&silo n4s, Ze se vy-
skytuji stdle dalsi a dalsi konstruk-
téri, kteri jiz dosahuji stejnych vy-
sledki. Stroj Jawa 250 cecm s. Cer-
ného z Terezina, ktery byl konstruo-
S Stel@m z I.gtom ic,
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konstrukcl CZ 125 ccm s vodnim
chlazenim s. Svobody z Biliny. PF
bedlivé prohlidce stroji jsme zjistili,
Ze vice jak 2/ stroji bylo upraveno,
a to upraveno dobfe a vétsinou po
domécku a »na kolen&«. To myslime,
Ze je hlavni Gspé&ch price Gsteckého
KSO — 2ze dociluje masovosti kon-
struktérské &innosti a Ze se dosta-
vuji Gspéchy také u t&ch soudruhd,
ktefi sami, bez cizi pomoci, ale jen
svym davtipem a omezenymi finané-
nimi moznostmi, dok4zi upravit nor-
mélni stroje na stroje s velmi slus-
nymi rychlostmi. Nejéast&jsim vy-
lepSenim jsou spadové karburitory,
vyména zapalovani bateriového za
magnet, zlepSené chlazeni hlavy zvét-
Senymi Zebry, zna¢éné zmohutnéni
brzd a .jiné dalsi Gpravy uvniti
stroje, které nejsou na pohled patrny.
Poté&sitelnd je také skuteénost, Ze
zévodnici se netaji svymi pracemi,
nybrZz ochotn& si vzajemné vyménuji
své zkuSenosti, jak jsme vid&li u s.
Oraského z Dééina, jehozZ Manet je
stdle jeSt& bez konkurence.
ZvySovanim kubatury zmensuje se
pocet vylepSenych strojii. Nejvice vii-
bec je jich ve 125 ccm, jejichZ podet
déla” velké starosti Gsteckému KSO

pri obsazovdni zavodfi, kterych je-

pro tyto jezdce stdle mélo. Nepatrné
mensi pocéet zlepSeni je ve 250 ccm,
jinak situace stejni. Ve t#id& 350 ccm
jsme nevidéli Zddny zvlast upraveny
stroj, vyjma mont4Z spidového kar-
buritoru. Zrejmé jezdctim na strojich

350 ccm staéf jejich rychlost v tovar-
ni Gprave, nebo je Gprava dvouvilco-
vého .stroje svoji obtiZné&jsi konstruk-
ci k zlepSovani tolik neldka. Také
v zavodé se ukéazalo, Ze upravené
stroje 250 ccm byly rychlejsi nez
stroje 350 ccm. V této tridé do 350
cem zvitézily stroje o tfidu slabsi.

Zavod, ktery se jel proti sméru ho-
dinovych ruci¢ek, mél podle proposic,
jak je obvyklé, nafizenou jizdu vlevo
a predjizdéni vpravo. Jiz v treningu
se ukéazalo, Ze tento zpisob jizdy, od-
liSny od normaélni jizdy podle doprav-
niho Fadu a podle zptisobu jizdy, vzi-
tého dennim jezdénim dé&l4 seniortim
IV. tridy znaéné potiZe. Pres to, Ze
jizda vlevo byla pred startem kazdé
tridy zvlasté zdtiraziiovdna, jezdci
tézko si na ni zvykali a stdle a stédle
se tlacili k pravé strané. V tom také
vidime hlavni pri¢inu zranéni 4 di-
véak(, které se na tomto podniku pfi-
hodilo. Pro zavaznost otdzky, po kte-
ré strané se maji jezdit zavody, pii-
pad kréatce vypisujeme.

Jezdec ve tiidé 250 ccm, startovni
¢islo 30, mél potiZze s karburdtorem,
ktery upravoval na cilové rovince
béhem jizdy levou rukou. Podvé&do-
mé, podle naSeho nézoru, podle n4-
vyku z denni jizdy do préice, drZel se,
a vozovce spiSe po strané pravé. Za

jeho fiditek Nésledkem byl p4ad obou
jezdeli a zranéni étyr divakd.

Myslime, Ze kdyby se zdvod jel po-
dle predpisti dopravniho F4adu, nebylo
by ke kolisi doslo. Jezdei jsou zvykli
jezdit po pravé strané a predjizdét
po levé. Musi si b&hem z4dvodu stile
pripominat, %e v 2zdvodé je tomu
opa¢né. Nastane-li pak okolnost, Ze
jezdec je zaujat né¢im jinym, neZ
sledovdnim své jizdy, mfize se pri-
hodit, jako v tomto pfipadé, Ze pod-
veédomé jede podle svého denniho
zpfisobu a zavini nehodu.

Rozepisujeme se o této havarii pro-
to, Ze se primlouvame, aby se co nej-
diive, jak je to v novych Sportov-
nich radech, vSechny =zavody, jak
terénni, tak i silniéni, jezdily z4-
sadné a jedin& ve smyslu dopravniho
tddu, to je vpravo s predjizdénim
vlevo. Bez ohledu na to, jedou-li se po
sméru hodinovych ruéi¢ek nebo pro-
ti sméru. Koneéné, vidyt to je také
smysl zavodéni, abychom vychoviva-
li jezdce k bezpe¢né jizdé na silnici.
Nevychovame je tim, Ze je na zavo-
dech nutime k tomu, aby jezdili proti
nafizenim dopravnfho fadu. Tedy n4s3
nizor je ten: co nejrychleji, nejradéji
ihned, zru$it vyjimku ve Sportovnich
fadech a nechat v plném 2znéni usta-
noveni o jizdé podle smérnic doprav-
niho Fadu.

Vime, Ze v z4vodech vyssich typd,
pro seniory IIL, II. a I. tfidy jiZ neni
tato namitka tak opodstatnéni. Ale

masovost vychovy je praveé v senio-
rech tridy IV. Tam se téZz musi nej-
vice obratit naSe pozornost i nase
prace a také naSe nejvyssi péce. Pri
této prilezitosti kritisujeme to, Ze
mnozi poradatelé, i v zdvodech mist-
nich, prosazuji Géast seniorti vyssich
trid. Proto kaZdou nedéli vidime ve
startovnich listindch stédle tatdZz jmé-
na znamych jezdcti a novi jezdci, ve
kterych je naSe budoucnost, si vibec
nezajezdi. Je vé&ci USO, aby tyto pre-
hmaty usmérnil.

Abychom se jest& kratce vratili
k podniku, ktery nds uvedl na drive
uvedené Gvahy, podotykame, Ze byl
dobre organisovan, sportovné zvlad-
nut a mél hladky a rychly priib&h.
Zavadou bylo umisténi trati kolem
nemocnice, takze pri vzniklém pii-
padu nutného néhlého pievozu z ne-
mocnice, t. j. odjezdu sanitniho vozu,
musel byt z4dvod preruSen. Tim byl
zkracen zavod tridy do 250 ccm na
11 kol, namisto proposicemi uréenych
15 kol.

Ve vSech tridach byly velmi urput-
né a zajimavé boje. Ve tridé do 100
ccm dojeli jezdei v poradi: Orasky-
Dééin, Volf-Dééin, oba Manet, jako
treti Cervinka-Litoméfrice DKW.

Ve tridé do 125 cem: Svoboda-
lina, SuSsmllch-Mototechna Usti|

§-

19 Ern%techna Ustizn. L.

Ttida do 350 ccm: Cemy-mtomé-
fice na Jawé 250 ccm, Musil-Dé&éin
a Vobornik-Chomutov oba na Jawé
350 ccm.

VSechny tiidy jely zdvod na 15
kol (1 kolo 3 km), jedin& t#ida do
250 ccm jela 11 kol z dfivodd jiZ
drive uvedenych.

Musime se jest& zminit o obecen-
stvu. Nékteri divaci se nedali zvlad-
nout. Namitku »kdyZz jsem si zapla-
til, tak budu stdt kde chci«, kterd je

-mMéjiL jist® ‘uslysite na vsech

podnicich. A zranéni divakél na z4-
vodech ndm neubyv4, spiSe roste. Za-
branit tomu musime. Nedosihneme
toho vSak né&jakymi rdmcovymi na-
rizenimi. Musime rozpitvat kaZdou
nehodu do diisledk@t a z kazdé indi-
viduilné uéinit uzdvéry a resSeni.

Sumpersky kotel

(-kv-) V Sumperku se jel v nedsli
30. zaFi t. r. odpoledne jiZ tFeti ro&-
nik terénniho motocyklového z4vodu,
jehoZ poradatelem byla odbocka
Autoklubu RCs. Zavod byl velmi
dobfe obsazen ve ‘vSech tFiddch a
také dobie organisovdn. PrihliZelo
mu pies 6000 divdk®i. Trat, neoby-.
¢ejné obtiZn4, byla dlouha 993 met-
rit a jezdci ji absolvovali 25krat.

Technické vysledky:

Tiida do 150 ccm: 1. Vojin St&p4-
nek, Puch, 23:37,8 min., 2. Lakomy,
DKW, 23:37,9 min., 3. Palousek, CZ,
34:27,8 min.
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Tiida do 250 cem: 1. AmbroZ, Ja-
wa 250, 21:46,2 min., 2. Poboril, Ja-
wa 250, 21:49,9 min.,, 3. Lakomy,
Jawa 250, 21:53,2 min.

Trida do 350 cem: 1. Lakomy, Ja-
wa 250, 21:42)9 min., nejlepsi ¢as
dne, 2. Ambroz, Jawa 250, 21:49,9
min., 3. Chrastina, Jawa 250, 21:57,1
min.

V Karlovych Varech vyhral
vojin Janouskovec

(-kn-) V Karlovych Varech uspora-
dala tamni odbocka Autoklubu RCs
terénni zavod motocykltl v nedé&li 30.
zari t. r., jemuz prihliZzelo na 7000
divaki, Zavodni trat méla piséity,
z¢4asti travnaty terén a jezdci pro-
jizdéli ve dvanacti kolech 2zavodu
hlubokym bahnitym terénem, jehoz
zdolani patrilo k nejtézsim podmin-
kam zavodu. Okruh méril 1500 metr
a mél misty az 309 stoupani. Dobre
usporadany zévod prinesl pékné spor-
tovni Gspéchy domadc;~ strojim.

Technické vysledky:

Ttida do 150 cem: 1. Jifi Pinta, CZ
125, 35:09,4 min., 2. Vladimir Stad-
nik, CZ 125, 35:29,0 min.,, 3. Jan
Raba, CZ 125, 36:35,0 min.

Trida do 250 ccem: 1. Vojin Janou§-
kovec VaAclav, Susice, Jawa 250
30:51,2 min., nejlepsi ¢as dne, 2
Véaclav Dvorak, Jawa 250, 31:21,1
min., 3. FrantiSek Janout, CZ 250,
32:13,2 min.

TFi res
2

Terénni zavod motocykia
ve Slaném

(-kv-) Odbo¢ka Autoklubu RCs ve
Slaném usporadala v nedéli 16. t. m.
odpoledne na upraveném terénnim
okruhu, dlouhém 1200 metrfi, moto-
cyklovy zavod za Uéasti 40 jezdct.
Zavodim prihlizelo za pé&kného po-
¢asi pres 10.000 divakh. Jezdilo se
na 30 kol, tedy celkem na trati 36
km, Ve vSech triddch stal se zavod
zélezitosti stroji &s. vyroby.

Technické vysledky:

Trida do 150 cem: 1. Miroslav Stud-
ni¢ny, CZ 125, 31:13,0 min., 2. Miro-
slav Hajek, CZ 125, 32:00,5 min., 3.
Véclav Chlad, CZ 150, o 1 kolo zpét.

Trida do 250 cem: 1. Jaroslav He-
nik, Jawa, 29:28,0 min., 2. Slava Mo-
riavek, Jawa, 29:39,5 min., 3. Miro-
slav Hudecek, Jawa, 29:56,0 min.

Ttida do 350 cem: 1. Karel Neha-
sil, Jawa, 28:56,8 min., 2. Antonin
Hanus, Jawa, 28:57,0 min., 3. Slava
Moravek, Jawa, 28:09,3 min.

Nejlepsiho ¢éasu dne dosahl Karel
Nehasil z Prahy na stroji Jawa 350
ccm a to 28:56,8 min.

U prilezitosti zdvodu byla uspora-
dana slavnost predani odznakl vzor-
nych ridi¢t 27 fidiém, z nichz 18
ujelo bez nehody 2z vlastni viny
50.000 km a dalsich 9 25.000 km. Slo
o tidice CSAD, CKD a piislusniky
odboiky Autoklubu RCs ve Slaném,

Il. BANSKO-BYSTRICKY TERENNY OKRUH

ZDENEK SEDLACEK

Krajsky Sportovy odbor AKRCs
v Ban., Bystrici usporiadal dia 23.
septembra 1951 celostatny rychlostny
motocyklovy terénny okruh v zna-
meni Tuzkej spolupriace s robotnic-
tvom, reprezentovanym KOR, resp.
patrondtnym zavodom. Ideovy veduci
tohoto vrcholného preteku na stred-
nom Slovensku s. Koska vedel sprav-
ne zapojit Sportovy podnik velkého
formatu pracujacich s celého Siro-
kého, dalekého okolia a vysledkom
tejto cielavedomej priace bolo niekol-
ko novinek v podujati Sportovych
podnikov.

Prvym velkym Kkladom bol ten
fakt, Ze Krajska odbor. rada v Ban.
Bystrici, vzala si zalezitost tohoto
celostatneho preteku za svoju a pro-
strednictvom svojho kult. prop. refe-
ratu zainteresovala vSetky podniky

Brod v bansko-bystrickém terénu.

v kraji, ktoré pochopily spravne ten-
to novy smer motoristického Sportu
a ochotne sa k spolupréaci zapojily.
Nar podnik Slovenka v Ban. Byst-
rici prevzal patronat nad pretekom a
okrem venovania krasnych hodnot-
nych vecnych cien zGéastnil sa slav-
nostného zahéjenia preteku so svoji-
mi zastavami, standardami, najlep-
§imi pracovnikmi i pracovni¢kami,
tdernikmi a novatormi, aby na tvari
miesta mali mozZnost bliZSie poznat
problémy motoristického Sportu, a
soznamit sa s jednotlivymi pretekéar-
mi. Okrem narodného podniku Slo-
venka zapojily sa do podpory tohoto
podniku nér, podniky Harmanecké
papierne, CSSZ, pridruZeni vyroba,
Kralova, ISKRA Banska Bystrica,
Krajsk4 vodohospodarska  sluzba
atd. Je samozrejmé, Ze pri spontan-

nom zaujme pracujacich nezostala
mimo ani Ludova sprava, ktord nie-
len Ze venovala vitazom krasne po-
héare, ale pri sldvnostnom uvitani
pretekdarov v sobotu veéer videli
sme zastupcu JNV v Ban. Bystrici s.
GaSpara, ktory vital milych hosti
z Ciech a Moravy menom obyvatel-
stva Ban. Bystrice. Vo svojom pri-
vete zdoéraznil, Ze povstaleckd Ban.
Bystrica je hrda na to, Ze elita jazd-
cov z CSR sa stretne v Ban. Bystrici
pred ocami pracujtcich v tazkom,
¢estnom boji a presvédéi tak pracu-
jacu triedu nasho kraja, zZe dnesSné
chapanie motoristického Sportu nem&a
uz ni¢ spoloé¢ného s burzoaznymi spé-
sobmi vedenia AKRCs.

Pri zahéjeni preteku mal kratky
preslov zastupca KNV s. Paska a
rovnako zastupca KOR s. tajomnik
LoSoncy pozdravil pretekarov i obe-
censtvo,

Druhym bodom, ktory svedéil o do-
kladnej priprave usporiadatelstva,
bol slavnostny akt predvecéer prete-
ku, ked vSetci zGéastneni pretekari
spolu s usporiadatelstvom polozili
veniec k pomniku padlych soviet-
skych hrdinov na namest?f v Ro-—
ALY dotdhne.’ Tak uostaner- -~
= i : ... .10 uméni.

okolnost, Ze usporiadatelstvo v pred-
vecer preteku usporiadalo pre vsSet-
kych pretekarov pred rozpravou pria-
tel'ské posedenie s kultGrnym pro-
gramom, o ktory sa postarali jednak
¢lenovia pionierskej skupiny Strednej
Skoly a jednak svidzatky z pedago-
gického gymnézia v Ban. Bystrici,
ktoré predniesly niekolko ruskych a
slovenskych narodnych piesni.

Z uvedeného je zrejmé, ze bol tento
Sportovy podnik po stranke ideovej
neclive pripraveny a nie je preto nié
zviastneho, Ze aj po stranke Sportovej
sa velmi deobre v, aril

Trat terenného preteku merala cca
4160 m a bola vedena tak, Ze boly
v nej vSetky moZné terenné prekaz-
ky, aké sa vébec mozu v jazde teré-
nom vyskytnat. Prudké vystupy
striedaly sa s neprijemnou barinou,
dva prirodné brody postaraly sa
o mnohG nesniz pretekdra a efektné
terenné skoky boly pritaZlivym mag-
netom pre obecenstvo. Cela trat mala
zna¢né vysSkové rozdiely a vSetky
triedy absolvovaly 10. kol. Cielova
rovinka bola slavnostne vydekoro-
vani zastavami, transparentmi ako
aj obrazmi Statnikov. Parkoviste z4-
vodnych strojov bol, viodne wmiest-
nené v bezprostrednej blizkosti Star-
tu. Cela trat bola dobre obsadena
poriadkovou i zdravotnou sluZbou a
riaditel'stvo zavodu malo po ruke
nielen telefon, ale aj kratkoviné vy-
sielace, takZe bolo v stdlom spojeni





