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VELKA CENA CSR MOTOCYKLU

Historie letoSniho prvniho roéniku
Velké ceny Ceskoslovenska motocyk-
14, kterd se konala 16. z4fi na zna-
mém automobilovém okruhu u Brna,
zasluhuje si podrobného rozboru a
zhodnoceni, protoze ne vsSe se darfilo
dobre. Tyto zkuSenosti musi byt po-
uc¢enim jak pro vSechny ostatni od-
bo¢ky, tak i pro Ustredi. Pivodni
termin tohoto nejvétSiho zavodu byl
stanoven na 6. kvétna. Byly vykona-
ny vSechny pripravy a jel se dokonce
prvni povinny trening, kdyz tu byli
poradatelé nuceni zavod odlozit na
neuré¢ito. Tim vznikla poradajicimu
Autoklubu Brno znaéna ztrata hmot-
na i mordalni, kterou nebylo mozZno
nahradit jinak, neZ novym usporada-
nim zavodu, Pvodni rozhodnuti zné-
lo na datum 30. zari, t. j. termin od-
reknuté automobilové Velké ceny.
Ponévadz ale na toto datum pripadla
celostatni vzpominka umucéenych véz-
1t v brnénskych Kounicovych kole-
jich, snazili se poradatelé ziskat ter-
min 23. zari. V Brné nebylo namitek
a tak zacaly pripravy. NezZ nebyl ko-
nec prekvapenim. Vyskytla se dalsi
prekazka. Pavodni termin Velké ceny
Prahy musel byt pfesunut z 16. zari
na 23. a Brnu byla nabidnuta vymé-
na terminfi. Toto rozhodnuti, které
oba poradatelé akceptovali, zname-

vSech priprav nejvétSiho naSeho mo-
tocyklového zavodu. Pro Prahu pak
stejné kratkou Ilhitu na 2zajisténi
mezinarodni konkurence.

Po obtizném jednani se podarilo
zajistit Géast jezdehi tri sousednich
zemi Madarska, NDR a Polska,
coz ovSem bylo rozhodnuto teprve
dva dny pred prvnim treningem.
Proto nebylo ani mozno toto dobré
obsazeni zavodu uéinné propagacné
vyuzit. V kratkosti priprav mél i po-
radajici klub v Brné radu obtizi, po-
¢inaje tiskem a vylepem plakati a
konée vypijéenim potrebné tribuny.
K chvale Autoklubu Brno budiz re-
¢eno, ze veSkeré technické pripravy
byly skuteé¢né do prvniho dne trenin-
gu dokonéeny. Bylo upraveno od jara
stojici depot, obé& véze na startu,
bylo smontovano a rozvezeno kolem
trati 18 telefonnich budek, byla in-
stalovana ochrannd bariéra pred
hlavni tribunou a koneéné byla do-
vezena a postavena také tribuna.
Kolem trati bylo do nebezpeénych
mist rozmisténo na 1000 ochrannych
pytl, 40 balikti dievité viny a rada
ochrannych deSténych bariér. Pred
ostrymi zatdckami byly instalovany
orienta¢ni tabule ve vzdalenostech
300—200—100 m, nesouci vzdy pres-
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proveden bilo¢erny natér zdi a plotq,
stojicich v ¢ele ostrych zatacek. Bylo
instalovano 30 telefonnich stanic
s prisluSnym oznac¢enim tabulkami a
nrovedeno opét jiz osvédéené spojeni
t. zv. mluvicim telefonem do telefon.
ustredny, reditel. kabiny, kabiny ¢aso-
mériéh a k mistnimu i statnimu roz-
hlasu. Novinkou bylo dalsi takové
spojeni do depot, kam byly sdélovany
z trati vSechny zpravy o jezdcich,
kteri =zastavili pro poruchu, kteri
méli pad nebo kteri potrebovali néco
s trati sdélit svym mechaniktim. To-
to zarizeni se velmi osvédéilo. Od-
padlo béhani mechanikli, postradaji-
cich své jezdce, do reditelské véze.
Kazdy obdrzel presné informace pri-
mo . v depot.

Mistni rozhlas ¢ital na 200 silnych
tlampacétt a byl bezvadné pripraven
a fungoval po oba dny treningu.
V den zavodu se ovSem vyskytla
cela rada zavad, zptisobenych amysl-
nym a trestuhodnym zasahem ne-
zjisténé tlupy zlomyslnych lidi, ktera
zvlasté v lesnatych tusecich traté
prestrihla na celé radé mist polni
vedeni rozhlasu. Brnénsti poradatelé
nespokojili se ovSem pouze dokona-
Iym zvladnutim technickych priprav,
ale provedli jeSté navie krasnou vy-
z@bu celého prostoru u startu s m
hatnou vlajkoslavou, radou velkyc

Obrazek vlevo: Pohled na slavnostné vyzdobené depot. Obrdzek vpravo: Pohled z prechodu pies zdvodni drdhw
na cilovow rovinku.
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Antonin Vitvar zvitézil v nejsilnéjsi

vatelskymi hesly. Bylo to opravdu
krasné prostfedi v jakém se zavod
konal; proti vSsem brnénskym tradi-
cim panovalo dokonce krdsné podasi.
Presto, a to je nejvaznéjsi bod za-
vodu, nad kterym se musime vsichni

kteri se prekondvali v obétavosti
a ktefi nyni musi v4Zn& uvazZovat,
zda maji jeSt€¢ nékdy v budoucnu
vynakladat bezpiikladné usili, kdyz
v Brné neni dostateény zijem o za-
vody a kdyz si Briané zfejmé nevazi
skute¢nosti, Ze mohou kazdoroé¢né
vidét nejvétsi udalost naSeho moto-
cyklového sportu.

Na druhé strané je ovSem tfeba po
pravdé konstatovat, Ze dnes nemame
dostateény kadr vyrovnané jezdecké
konkurence, ktera by mohla tak dlou-
hy z4avod udrZzet zajimavym i pro
nemotoristy a Ze podle startovni lis-
tiny bylo jiz pred zdvodem jasné, Ze
tfidu 250 ccm vyhraje bez ohroZeni
Fr. Barto§ z Ostravy, tfidu 350 ccm
Borivoj Sedldk z Brna a tfidu 500
cem  Antonin Vitvar z Nové Paky.
Tato predpovéd selhala jen ve tridé
350 ccm, kde daleko vpredu jedouci
Sedldk byl v poslednim kole postiZen
defektem fretézu a prestoZe zivadu
opravil v rekordnim ¢éase asi 5 minut,
byl piedstizen Kostem a Dostidlem.
Z mezinarodni konkurence jen Polici
tvorili dobry proimér. Madafi méli
stdlé potiZze se stroji a zavod nedo-
kon¢ili a také Némci pres vyborné
jezdecké kvality museli se sklonit
pred nasledky poruch.

Vlastni priibéh zdavodu byl zcela
hladky; nedoSlo k zranéni Z4adného
jezdce. Svédéi to pri obtiZnosti trati
okruhu o skuteéné nejlepSim vybéru

naSich jezdci a je to ovSem také ;

dtsledek dokonalého oznaceni nepre-

tridé bezpecnou a jistow jizdou.

hlednych mist poradateli. N&kolik po-
zorovatelll, ktefi po technické a jez-
decké strance sledovali zdvody v nej-
obtiZnéjsich Gsecich, podalo zajimavy
posudek, ktery zdavodiuje veliky
naskok dvou vitéza trid 250 a 500
i moralniho vitéze tridy 350
ostatnim polem zavodnikt. Ne-
: b -
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né tito tri jezdci maji to srdce a od-
vahu, ‘aby projeli na p¥. tfi obtizné
zataCky v Bosonohdch nebo prudky
svah u Kohoutovic k Libusinu udoli
na plny plyn. Ponévadz pak se
v téchto pripadech jednd o pomérné
dlouhé Gseky, ziskavaji v onéch mis-
tech ne desetiny vteriny, ale fradu
cennych vterin celych. To je nakonec
onen rozdil mezi nimi a celym dal-
§im polem naSich jezdefi. Nepomfize
riskovat v ostrych zatd¢kach, coz
miZe vynést bud jen zlomky vtefin

Vitézové tridy 350 a 500 cem po

nebo spiSe zdrzeni pfi prebrani za-
tacky. Je treba ucit se od téch néko-
lika Spi¢kovych jezdcti. Proto nékteri
zavodnici trenovali jen jeden povinny
trening a ve druhém sedéli na obtiz-
nych mistech trati, aby mohli sledo-
vat takového Vitvara. Byl to pravé
Sedlak, ktery soutésku pod Kohou-
tovicemi projizdél i lonského roku
po razeni »trojky« a mirném »odsta-
veni« stroje; teprve letos po dtklad-
ném pozorovani Vitvara zaéal ji pro-
jizdét v druhém treningu jiZ na plny
plyn a dokazal ve velmi kratkém
useku mezi dvéma zatdékami »zlo-
mit« stroj stejné odvazné jako Vi-
tvar. Téchto mist, kde se ukazuje
jezdecka zkuSenost a opravdova od-
vaha jezdet, je na brnénském okruhu
nékolik a je nutno pro pristé vsem
nasim jezdciim pripomenout, Ze ne-
sta¢i jen trenovat a spokojovat se
vlastnim dosavadnim uménim, ale zZe
mohou mnoho ziskat pozorovanim ji-
nych, vyvarovianim se vidénych chyb
a prizptsobenim se tém, Kktefi to
v tom kterém misté trati jezdi lépe
a rychleji, Takovd Velkd cena musi
byt Skolou vsech, musi ji vyuzit pra-
vé jezdci nizSich kvalifikaénich trid
a nesedét v depot nebo na tribung,
ale sedét pravé na trati, kde mohou
po jezdecké striance nasbirat fadu
cennych zkuSenosti.

A jeSté jeden poznatek pro n

miize pokracovat v jizdé. Letos jsme
vidéli opravdovou snahu a chut bo-
jovat u jezdce Sedlika, kterému se
8 km pred cilem pretrhl retdz. Po
zastaveni bézel mnoho desitek metrti
zpét pro lezici retéz, pak wvnikl do
opusSténého automobilu, nasel kladivo
a za pomoci nahradni sponky, kterou
mél v kapse, v rekordnim ¢ase retéz
opét namontoval. Ve chvili, kdy opra-
voval u prikopu, projelo kolem mno-
ho zavodnikti a Sedlak nemohl védét,
zda se po dojeti jest& vibec umisti.

slavnostnim dekorovdani.
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Mél proto jisté moznost zavod vzdat,
zvlast kdyz se mu porucha stala ve
chvili, kdy cely okruh jej povazoval
za jistého vitéze. Presto vSak opravu
dokon¢il a odjel k cili, kde byl sam
nejvice prekvapen tim, ze je treti ve
tridé. To bylo vzorné chovani spor-
tovece, které vSichni prihliZzejici na
misté poruchy odménili po zasluze
spontannim potleskem.

Pri celkovém zhodnoceni letosni
Velké ceny motocykla s radosti zjis-
tujeme, Ze nové stroje CZ-OHC jsou
o mnoho vykonnéjsi neZ roku lon-
ského a Ze jsou o mnoho spolehli-
véjsi. O strojich Jawa lze Fici, Zze se
rychlosti rovnaji Vitvarovu Nortonu
a aZ se podari odstranit jesté drobné
zdvady, které zatim tyto vazné kon-
kurenty témér vzdy predc¢asné vy-
fadily ze souboje, stane se trida 500
ccm razem o mnoho zajimavéjsi. Je
chvalyhodnd snaha poradatelt ob-
sadit kazdou tridu co nejvétsim po-
¢tem startujicich, zvlasté vzhledem
k délce kazdého zavodu (178 km).
Nelze vSak napristé spojit ve tridé
stroje ¢tyrtaktni s upravenymi dvou-
takty, protoze 2zvlasté v neprehled-
nych zatd¢kach dochazi k nebezped-
nym situacim, kdyz rychly stroj étyr-
taktni pred zatd¢kou nikoho nevidi
a po jejim prjezdu ma najedaou
pied sebou dva i tri dvoutakty, je-
douci o 30 km men§i. rychlosti.

Jinak se zhostili brnénsti porada-

vych funkcionaifi, kteri pracuji
s chuti a laskou k motorismu. Méné
jiz obstdlo obecenstvo a tento refe-
rat budiz Briantim vaZnou pripomin-
kou do budoucna. Nikdo nechce Brno
a Moravu viibec ochuzovat o tradiéni
velké zAvody. Autoklub Brno vsak
také nemtZe trvale na své podniky
doplacet. Kdyby se Brnané nadale

FramtiSek Barto§ z Ostravy vyhrdl bezpeéné tiidu 250 cem.

stavéli k poctivé snaze brnénskych
motoristih zady, nemohli by pocitat
s tim, Ze by Velké ceny napristé vi-
déli na svém tradiénim okruhu. Mo-
torovy sport prodélal v této sezéné
zavaznou reorganisaci, jde nyni milo-
vymi kroky vpred a ma byt postaven
na zakladné Sirokych mas naSeho
jiciho lidu. Poradatelé AK Brno

i plné vé i

nu druhého nejvétSiho meésta republi-
ky, ktera zatim neni takova, jakou
bychom si ji predstavovali. Prubéh
letoSni Velké ceny mél radu kladt a
meél také nékolik nedostatklh — oboji
musi byt dikladné zvazZeno a brano
v uvahu pri pripravé sportovniho ka-
lendare na priSti motoristickou se-
zénu, Otakar Beer.

Viem motoristim jiZ dobie zndmd sluzba Jas pomdhala vydatné i v Brné.

Prﬁbé}'l zavodu.

Trida do 250 cem, kterou byl mee-
ting 2zahajen, méla nejvétsi pocet
acastnikfi: 52. Byla odstartovana v 11
hod. 22 minut. Jak se oc¢ekavalo, ujal
se ihned od pocatku vedeni ostravsky
F. Bartos na stroji CZ OHC. Az do

kola véetné jezdil naplno, jedno
kola za 9 min. 32 az 9:41. T\

osle

. Souboj téchto dvou jezd-
cli o druhé misto rezhodl pro sebe
v 5. kole Markvart, avSak jen na
prechodnou dobu: po absolvovani 7.
kola zajel totiz do depot, kde uz zi-
stal. Tak se dostal Kostif zase na
své plvodni 2. misto, jeZ pak uzZ
do konce zavodu uh4jil. Zloch, ktery
byl jesté v 5. kole na 4. misté, od-
padl v 6. kole o 2 mista, ale pak se
zrychlil, takZze v 9. kole byl zase uz
na 4. misté, které si podrzel az do

‘cily, V dobé, kdy se mu dobfe ne-

darilo, t. j. v 6. kole, dostal se pred
néj Janka (Walter), ktery po odpad-
nuti Markvarta v 8. kole postoupil
na 3. misto. Velmi dobfe se drzel
také Skalsky (Walter): od pocatku
jezdil na 4. az 6. misté, aby do cile
prijel jako paty. Zvlastni zminky za-
sluhuje Posekany (CZ OHC), ktery
v 1. kole sedmy — odpadl uz
v pristim kole az na 39. misto, kréas-
nou jizdou vSak se pak od kola ke
kolu zlepSoval vzdy o nékolik mist,
takZe v poslednim kole se probojoval
az na 13. misto. Také Zipek (CZ
OHC) 2z potatku mnoho sliboval,
kdyz v prvych dvou kolech byl 8.
resp. 7., potom vSak se zna¢né& zdrzel
a v 5. kole byl zcela vyrazen. Preis-
ler (Jawa) byl jesté v poloviné z4-
vodu na 7. misté, v 6. kole vSak od-
padl. Jezdec Kirchner (NSU) z Né&-
mecké demokratické republiky jezdil
velmi pravidelné na 12. az 15, misté
a dokonéil zavod jeko &trnacty. Rada
jezdcli najezdila do konce zavodu jen
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osm, ba dva jen sedm Kkol, nikoliv
snad proto, Ze by byli museli dlouho
opravovat, nybrZz protoZe byli hned
od zadatku velmi pomali. O obtizno-
sti zavodu pro nékteré jezdce a
o celkgm ne piiliS vzorném stavu
mnoha strojii svédéi také vyscké
procento odpadlych: neméné nez 20
strojii ztistalo na trati.

1. Bartos (CZ OHC) 1:37:01,8, 2.
Kostitr (Walter) 1:39:21,3, 3. Janka
(Walter) 1:40:02,6, 4. Zloch (CZ
OHC) 1:40:29,8, 5. Skalsky (Walter)
1:41:41,8 a dalSich 27.

Ttida 500 a trida 350 ccem byly od-
startovany v dvouminutovém inter-
valu, takzZe v pocateéni fazi jizdy
byly na okruhu soucéasné 62 stroje.
A¢ obé tridy byly rozliSeny barvami,
bylo presto pro divdka velmi obtizné
udélat si presny obraz o situaci. Po-
zornost divak@l byla proto soustre-
déna hlavné na nékolik maélo jezdcti
v jedné i druhé tridé, kteri se hned
od pocatku dostali zreteln¢ do Cela.

Ve tiidé do 350 cem, kterd méla
40 startujicich, byli to Sedlak, Ma-
kovi¢ka, FriStensky a Kost. Sedldk
vedl naprosto suverenné a zdal se
byt jistym vitézem. V poslednim kole
mél vSak poruchu retézu a opravou
ztratil asi 7 minut, coz jej odsunulo
az na 3. misto v cili. Makovi¢ka
(Walter) byl jesté ve 4. kole na 2.
misté, ale uz v pristim kole mél po-
tize a odpa.dl az na. 14. misto, aby

(Norton) postupn& aZ na 2. misto a
v poslednim kole, kdyZz Sedldk opra-
voval, aZ na misto prvé. Predtim
vSak musel jesSté tvrdé bojovat, a to
s polskym representantem Jankow-
skim a Kopalem. Jankowského se
definitivné zbavil, kdyz ten zastavil
a v 8. kole vzdal. Podobn& i Kopal
uvolnil Kostovi své 2. misto, jez drzel
jesté v 8. kole, protoZze v pristim,
tedy v predposlednim kole odpadl.
Na koneéném vitézstvi Kostové se
tedy silné podilela i jeho Stésténa.
Vyrazeni vedoucich j2zdcti pomohlo
také Dostdlovi znaéné k jeho druhé-
mu mistu, Velmi pékné jel téz vys-
kovsky Butula, ktery se z 13. mista
v 1. kole postupné vypracoval do cile
aZ na 4. misto. Jezdec Barth z NDR
odpadl v 2. kole, kdyz byl na 9. mis-
t&. Celkem odpadlo v této tridé v pri-
béhu zdvodu 21 jezdcl, tedy vice nez
polovina; z nich dokonce 11 uz v prv-
nich trech kolech.

1. Kost (Norton) 1:37:00,8, 2. Do-
stal (Walter) 1:40:00,7, 3. Sedldk
(CZ OHC) 1:40:54,0, 4. Butula (Wal-
ter) 1:41:00,1, 5. Kaba (Jawa) 1:41:
:02,6 a dalsich 14.

Tiida 500 cem méla 22 startujicich
a slibovala hlavné dalsi utkani tovar-
nich stroji Jawa, vedenych Novot-
nym a Stajnerem, s Nortonem Vitva-
Utkani se uskuteénilo, ne-

lo vSak dlouho. Novotny, ktery

Na druhé misto se nyni, t. j. v 8. kole
dostal Jezek (Jawa), ktery vSak byl
v té dobé uz celé 2 minuty za Vitva-
rem, takZe jej nemohl ohrozit. Tak
vyhral Vitvar dalsi zdvod letosni se-
z6ny, a to s naskokem vice neZ dvou
minut. Velmi dobfe si vedli polsti
representanti Markowski, Zymirski a
Brun, ktefi obsadili 3., 4. a 6. misto.
Bily na Nortonu skonéil na 5. miste.
Pouze Sest jezdch dokoncilo vSech 10
kol, zatim co 13 jezdchi, tedy opét
vice nez polovina, odpadlo v pribéhu
zavodu, z nichz 7 hned v prvych
trech kolech.

1. Vitvar (Norton) 1:28:27,3, 2. Je-
zek (Jawa) 1:30:32,9, 3. Markowski
(Triumph) 1:33:19,9, 4. Zymirski
(Triumph) 1:34:06,3, 5. Bily (Nor-
ton) 1:34:28,9 a dalsi 4 jezdci.

Pro zajimavost uvedme jednotliva
kola nejrychlejsich jezdcti ve trech
tridach zavodu:

Sedldk Vitvar
350 ccm 500 ccm

Bartos
250 cem
9:55,5
9:31,7
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VELKA CENA PRAHY

(SO) V mistech, vyhrazenych rtiz-
nym druh@im sportfi, jako lehké atle-
tice, kopané atd. — na Strahové —
byl v nedé&li 23. zari Autoklubem re-
publiky Ceskoslovenské, krajem Praz-

skym, usporadan VI. ro¢nik meziné-

Vitéz tiidy 500 ccm,

rodniho motocyklového zadvodu o Vel-
kou cenu hlavniho mésta Prahy. Z4-
vodu prihlizelo asi 30 tisic divdkd a
z4stitu nad nim prevzal primétor
hlavniho mésta Prahy JUDr Véaclav
Vacek.

Trat zavodu tvoril silniéni okruh.
Start byl pred jizni tribunou Statni-
ho stadionu, odkud trat vedla spojo-
vaci silnici pres Hfebenka, Horeni
ulici na Podbé&lohorskou silnici, odtud
kolem Spiritky, Kneizlovky a Armad-

- niho stadionu, vladni cestou na Va-

=

, Ladislav Stajner, v piné jizdé na Strahové.

nickovu tfidu, kolem brany borc
k jizni tribunég, kde byl také cil. Trat
zavodu je dlazdéna drobnou kostkou,
z¢4asti asfaltovand, Sirokda 10—12 m,
v nejuzSim misté 4 m. Délka okruhu
je 5150 m, vyskovy rozdil 72,5 m. Za-
vod se jel ve sméru hodinovych ru-
3i¢ek; sportovni automobily jely 20
kol, t. j 103 km a z4vodni motocykly
viech tiid 25 kol, t. j. 128,75 km.

I kdyz si poradatelé dali na Gpraveé
trati zalezet, prece nemohli odstranit
vSechny vady tak, aby povrch zavod-
ni trati byl idedlni pro usporadani
mezinarodniho zdvodu. Jezdctim nej-
vice vadil zejména jeden Gsek hrbo-
laté silnice, na kterém, i kdyz byl
rovny, museli jezdit zmenSenou rych-
losti. Zde byly ve velké vyhodé stro-
je s peclivé odpérovanym zadnim ko-
lem, jako Jawa 500, které pomérné
jesSté dobre sedély.

Co do obtiZnosti trati je Strahov-
sky okruh jednim z nejtézSich u nés.





