DVANACTY ROCNIK VELKE: CENY
CSSR byl cele ve znameni ndvratu auto-
mobild, Po tiinacti letech se opét objevily
na startu — 3 nezklamaly. Cooper, Lotus,
Lola, Stanguellini, Wartburg a Skoda, cel-
kem 25 vozi, které mezi sebou urpuiné
bojovaly a které jiz v tréninku nékoli-
krat piekonalf stary ChironQv rekord
8:09.9 z roku 1849, Ten byl oviem dosaZen
na dvandactivilecovém voze Ferrari o obsa-
hu 1500 ccm, davajicim 280 k pfi 7000
ot/min. Teézisté letosnf VCC bylo stile
jesté v motocyklech, i kdyZ snaha pofada-
telt i zajem divakd ukazovaly, Ze vbrzku
budou automobily i motocykly zastoupeny
ve stejném mnozstvi. A mluvime-li jiz o
budoucnosti naseho Zavodu druzby ndro-
dt, musime se zminit o nutnosti radikal-
nich zmeén v povrchu i v délce trati. Nyni,
kdy je jiz vlastné rozhodnuto o dalsich
startech automobilil. musi se soutasné
uvazovat také o jejim rozsifeni, alespon
na nékterych usecich, a o jednotném po-
vrchu. To jsou jediné nedostatky, které

viak jednak rozhoduji o sturtu nejpied-
néjdich svétovich zavodnikd u nds a zaro-

Pouze jeho nemohl nidd nejuspéinéjsi jez-
dec v této tridé Stanislav Malina pieko-
nat. Jinak diky svému jezdeckému uméni
a samoziejmé& i vykonu stroje, odsunul
viechny ostatni jezdce na ojich MZ,
Suzuki, MV Agusta, Ducati a CZ na dalsi
mista. Na to, aby porazil Szabé pouze
svym jezdeckym uménim, ma brnénsky
okruh piili§ mnoho dlouhych rovinek, na
kteryeh mohl madarsky reprezentant ma=
ximalné vyuzit rychlosti svého dvoudobého
stroje. Napiiklad na roviné u véze rozhod-
¢ich dosahoval rychlosti kolem 180 km/h,
kdezto Malina pouze 175 km/h. Ke cti Ma-
linové musime konstatovat, Ze Szabd byl
jediny, kiery této skutednosti vyuzil a
ze dalsi jezdei na rychlejSich MZ se mu-
seli pfed jeho jezdeckym uménim sklonit
(Moses, Krumpholz — oba z NDR a dalsi).

Szabd zvyfoval sviij naskok pred Mali-
nou kazdym kolem pfibliZzné o 7 viefin.
Na tfetim misté jezdil cely zavod Moses
a o ¢tyrté bojovali Zi&ek s Krumpholzem.
Zpocitku byl Zipek uspeinéjsi, ale upro-
stfed zavodi (ve tfetim kole) ztratil jeho
stroj vykon (prasklé ventilové pruZiny) a

ven souvisi se zarazenim Velké ceny
Ceskoslovenska do zivodit o mistrovstvi
svéta. Dosavadni nestejny a misly nerov-
ny povrch dé&ld rovnéz jezdcam casto
,starosti® a s jeho upravou se zcela jisté
m)sunou primérné rychlosti opét o dalsi
lometry.
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vostech jednotlivych stroji béhem zivod
nejsou prilid vhedné a ¢ prestivkich je
k tomu vice fasu. A divaci jsou k témto
zajimavostem o prestavkach vnimavéjsi.
Je také na povazenou, vyskytuji-li se pri
hlaSeni veéty jako ,.odpoledne budou kond-
na tréninkova kola na ¢as“ a mnoho po-
drobnych pozoruhodnosti, kieré vyvrcholi-
1y béhem zavodu dvéstépadesitek.

Jinak vénovali pofadatelé trati dostateé-
nou pozornost a po noéni rozviZcee poira-
vin ji staéili na vSech mistech otistit. Na-
$tésti jim po sobotnim desti pidlo béhem
zavodu pocasi a tak neméli starosti s vo-
dou a blitem.

Jestlize jsme fekli nékteré kritické pfi-
pominky. pak to nic neméni na tom. Ze
poradatelé jsou zKufeni, védi co chtéji a
usporadini VCC se zhostili se cti. Ale na
véechno nemohou staéit, Upruva vozovky
neni jenom jejich zalezitosti a pfitom je
to nejvéisi nedostatek nasi Velké ceny.

Pochvalu za zdarilé usporadani letosniho
roéniku s nezaslouzi jenom oni, ale
i pracovnici CSCK a zviadté prislusnici
VB, ktefi s moravskou iﬁ)dro.:li udrzeli
témer 200,000 divaka na vyhrazenych mis-
tech. Naopak tém, kiefi se museli pohy-
bovat Po trati_ v jejich prici viemozZné po-
méahal

Tento referat je vyhrazen sportovni ¢ds-
ti zavodu. Co vidél v Brné technik. piing-
Sime na jiném misté tohoto cisla. Jako
prvni pfijeli na start jezdei mezinarodni-
ho zidvodu na strojich o

OBSAHU DO 125 ccm

a za nimi se sefadili G¢astnif nidrodniho
ziivodu stopétasedmdesatek, Jiz patefni a
sobotni trénink napovédél favority a tak
veelku nikoho nepiekvapilo. ujal-li se ve-
deni Madar Szabo na tovarnim stroji MZ.

876 sviir morory

Zipek klesl az na sedmé misto. Stejny
osud postihl i tfetiho jezdce ze Strakonic
Bojera, u jehoz stroje se tato zédvada pro-
jevila krdtce po startu, To vysvétluje jeho
osmé misto v cill. Zavady na strojich na-
fednich jezded umoznily Krumphol-
Perrisovi a Madaru Rieszovi obsadit
1 .

M 4, Krt olz (
RE 53:06,1, 5. Perris (Kanada) Suzuki
53:50.7. 6. Reisz (Madarsko) MZ RE 53:51.0.
V narodnim zavodé

VE TRIDE DO 175 ecm

nebylo pri Gcasti Vaclava Paruse o vitézi
pochyb. Na stejném stroji (CZ OHC) star-
toval také Bocek, ale ten se zdrzel pii
startu a ve ¢tvrtém kole pro zdvadu na
zapalovani odstoupil. Parusova pfevaha
byla tak zna¢na, Ze uprostfed zdvodu mel
jiz naskok témét tfi minut. Po Bolkové
odpadnuti postoupil na druhé misto slo-
vensky jezdec Chrappa a na tieti plzensky
Kamarad Skoda, ze se na startu zdrzel
mladi¢cky Stada, jehoZ vykony v letoSni
sezomé jsou opravdu nadéjné. Jezdce ve
tfidé do 175 cem miZeme rozdélit zhruba
do tii skupin. V té jedné je jich velmi
malo — pouze dva. Parus a Bocek se svy-

mi étyrdobymi stroji. Do druhé patfi svym .

vykonem Novosad, Krofka, Krmicek, Sta-
Sa, Chrappa a Svitil a do dalsi ostatnf
j?zgci na starsich a -malo vykonnych stro-
Jien,
Vysledky — (6 kol, tj. 106,8 km): 1. Pa-
rus, CZ OHC 51,512 (priimérna rychlost
1235 km/h), 2. Chrappa, CZ 55:26,7, 3. Ka-
marad, CZ 55:45.7, 4. Krmidek, CZ 56:17,2,
5. Stasa, CZ 56:28,3, 6. Novosad, CZ 56:29,7.

TRIDA DO 350 cem

byla olekavana vEemi divdky s nejvétSim
zajmem. Vizdyt ﬁ]( posledni ¢tyfi roéniky
se staly koristi FrantiZka Stastného, kt

také letos byl favoritem é&islo 1. Z dalsf

35 jezdcn, kiefi v této tFfdé startovali. mu
podle tréninkovych &asit méli byt nejvét-
Simj soupefi nd§ Havel a Slavitek a so-
véisky jezdec Sevostjanov. Za nimi na
startovni ¢are viak stal i vyborny Rhode-

san Redman na stroji Honda 250, jehoi
posledni dvé sezény byly ve znameni nej-
vétsich svétovych uspéchl. Byl to Stast-
ny, sledovany Slavickem, ktery se ujal
vedeni, Ale jiz v prvnim kole se zacalo
pofadi ménit. Na ¢&ele zustal Sfastny, ale
za ného postoupil Redman, tésné sledovian
Havlem. S velmi malym odstupem za ni-
mi jeli Sevostjanov a Slavitek. Zavod za-
¢al mit dramaticky pribéh. Redman se ne-
chtél spokojit se svym postavenim, pred-
jel Stastného a zafal se mu vzdalovat.
Souboj bohuzel netrval dlouho, Jiz ve {fe-
tim kole piiSla zprava, Ze Sfastny od-
stoupil z druhého mista pro poruchu.
Pozdéji jsme se dozvédéli, Ze poruchou
byla pietrzena ojnice, Nez k ni doslo,
zmeéril E, Routka na svém elektronickém
poéitati rychlost, jakou prejizdéli vedouc!
zavodnici prostorem kolem depot, Stast-
ny kolem 215 km/h, Redman 210 kmyh,
Sevostjanov a Slavicek 200 km/h, O ,0si-
Felé" druhé misto se uchéazel soucasné Se-
vostjanov, Slavitek, Cada a Havel, Po mo-
hutnému nédporu ge na né ve ¢étvrtém kole
propracoval Have] a z vedouci skupiny
odpadl Sevostjanov. V kratké bilce mezi
Havlem a silné dotahujicim Slavickem
musel Havel z dal8iho zavodu pro poru-
chu odstoupit. Tim prakticky skoncil boj
o piedni mista a na :Kicl se ustalilo po-
fadi:. Redman, Slavitek, Cada. O &tvrté
misto bojoval Driver se Schneiderem. Dri-
ver byl Usp&snéj&i V poslednim kole ne-
jenze piekonal Schneidera, ale zacal silné
dojizdét i du, ktery nakonec projel ci-
lem o pouhé 2 destiny viefiny pfed nim.

Vysledky — (8 kol, tj. 1424 km): 1. Red-
man (Rhodesie) - Honda 1—01:48,5, (pru-
mérna rychlost 138,25 km/h), 2. Slavicek,
Jawa OHC, 1—02:51,2/ 3, Cada, CKB,
1—03:20,5. 4. Driver, (Jizni Afrika). Nor-
ton 1—03:20,7, 5. Schneider (Rakousko),
Norton, 1—03:20,8, 6. Helikar, Jawa OHC,
1—05:17,3.

VE DVESTEPADESATKACH

ol L& Y.
co Deliman ohrozil néktereho j e, al
doufame, Ze to bylo naposledy. Jeho ,.za-
krok* jsme mohli spatfit i v Brné, kdy na
cilové rovince predjizdél opét velmi ne-
bezpelne.,

Na slartu se objevil znovu Jim Redman
se svoji Hondou, vedle nalich reprezen-
tantd Slavitka, Havla a Stastného na Ja-
wich a ,¢erného koné“, Maliny na CZ
OHC, Ze zahraniénich jezdeu patfili k fa-
voritum jesté Szabd a an Schneider,
oba na strojich MZ, Redman chtél opako-
vap svoje vitézstvi a po odstartovini Sel
rychle kupiedu. Na vedouci pozici vydrZel
dvé kola. Do tfetiho vjzdél jiz & nésko-
kem 19 vtefin pfed Madarem Szabd, jehoZ
stihal Malina. V tomfo kole musel Red-
man poprvé zastavit v depu a domnivaje
se, ze jedna ze svidek neni v pofadku, po-
kracoval v dalSi jizlé, Ale zavada nebyla
ve svitce, nybrZz na ventilovém rozvodu a
tak v dalsim kole zustal v depu definitiv-
né. Stésténa se obratila zady i k Szabd,
ktery rovnéZ musel pro zavadu na stroji
odstoupit. V tom okamziku byl mu Lii
Malina v tésném zdvésu a neusidle ho
ohroZoval. Zcela zaslouZené se ujal vede-
ni. stihdn vyborné jedoucim Slavitkem.
Za nimi jezdil Schneider pied Stastnym a

. Havlem, Perrisem na Suzuki a Sevostja-

novem na CKB. Boj 0 vitézstvi se pienesl
na nade jezdee a labuZnici silni¢énich zivo-
di si prisli na své. Malina startoval s no-
vou dvéstépadesitkou CZ OHC pouze né-
kolikrat, Proto nebyl na stroj jesté zvykly,
nevédél — jezdecky Fedeno — co vie si
s nim muZe dovolit. Jeho devizou bylo spi-
Se spoléhani na vysSi motoristicky vykon,
Slavitek naopak byl se svym strojem do-
konale sjezdén a znal jeho pfednosti i sla-
biny. Podle toho také vypadal jejich vzai-
jemny souboj. V zatiCkéch, papt u lomu,
Slaviéek piedjizdél Malinu, ktery si vede-
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ni ziskaval opél na primych tsecich, Tak
se oba veimi casto stiidali ve vedeni, az
projel vitezné cilem Malina.

Jiz v releratu z Piestan jsme poznames-
nali, ze¢ nova dveéstépadesatka CZ ma nej-
velsi nadéje stat se nasim nejuspéénéj-
sim strojem v této t¥idé. Brno to potvrdi-
10. A az si Malina na stroj zvykne — a pfi
jeho jezdeckych kvalitich to nebude dlou-
ho trvat — mizeme s timto motceyklem
ziskat cenné mezindrodni Gspéchy.

Prekvapil vykon Rakusana Schneidera,
Ktery hned pfi prvém startu na stroji MZ
st ved! velmi zdatné a doved! jeho vy3s&iho
vykonu vyuzit k tomu, Ze jezdil pred ta-
kovymi jezdei. jako jsou Stastny a Havel.
Havel musel z patého mista odstoupit
v poslednim kole pro poruchu ventilového
rozvodu g na jeho misto postoupil Sevost-
janov, Klery zpoCatku jezdil osmy a doka-
zal predjet i Perrise, ktery ma mezi silni¢-
nimi jezdei velmi dobré jméno. Pochvalu
si zaslouzi také LuksSik, a to spiSe za sty-
lovou, klidnou jizdu, nez za umisténi, na
néZ jeho motoeykl uZz nestadi,

Vysledky — (7 kol. tj. 124,6 km): 1. Ma-
lina, CZ OUIC 54:43,3 (pramérna rychlost
136,86 km/h), 2. Slaviéek, Jawa OHC 54:54.3,
3. Schneider (Rakousko), MZ 55:10.2,
4. Sfastny, Jawa OHC 55:18.0. 5. Sevostja-
nov (SSSR), CKB 57:28,5, 6. Perris (Kana-
da), Suzuki 57:58,4.

Svoje malé tspéchy a jedt¢ vice nelspé-
chy v predchazejicich zavodech si Sfastny
i Havel dokonale vynahradili v zdavodé

TRIDY DO 500 cem.,

Vyhral Sfastny a Havel dojel druhy. Ale
museli tvrdé bojovat, Jejich nejvétsim

soupelfem a soucasné i nejvetsim prekva-
penim v tomto zavodé, byl Svycar Fo!l na
stroji Matchless, NejenZze se ujal vedeni,
ale dlouho vzdoroval Sfastnému a sedm
kol jezdil pred Havlem. Havel se jeho na-

Svému jménu zistal néco dluzen Driver.
kiery v minulych sezoniach patiil mezi
nejispeSnéjsi zahraniéni jezdce. Letos byl
jeho vykon v pétistovkich dosti métozny,
%‘udovo umisténi nebylo zvlast G(spéiné,
ale bylo dobré. Cada prakticky celou se-
zonu nestartoval, protoze nemél motocykl
a na VCC mu stroj zapijcila sovéiska vy-
prava,

Vysledky — (9 kol, tj. 160,2 km): 1. Stast-
ny, Jawa OHC 350, 1—06:50.2 (pramérna
rychlost 143,78 km/h), 2. Havel, Jawa OHC

=

v souboji se Slavitkem

Sovétsky fezdec Sevostjanov podal na trati Velké ceny
Ceskoslovenska velmi dobrj vygkon. Na nalem obrizku

350. 1-07:36,0, 3. Foll (Svycarsko), Mat-
chless 1-07:45,1, 4. Driver (fizni Afvika),
Norion 1—09:01.5, 5. Anderson (Novy Zo-
land), Norton 1—10:474. 6. Guabites (Novy
Z¢land), Norton 1—12:18.9. V temlo zavede
prekonal Sfastny rekord na jedno kolo éa-
sem T:208 (stary rekord drzel G. Hocking
Casem 7:21.8).

Jiz v uvodu jsme rekli. ze velka pozor-
nost byla soustiedéna na zivod

AUTOMOBILU FORMULE JUNIOR

Nebylo to od divikd macesské, ale po-
chopitelné, nebo* tfinact let je dlouhia do-
ba a navic byli pfiznivei aulomobilového
sportu zvedavi, jak obstoji nase zivodni
vozy léto nove formule v mezindrodni
konkurenci. Jiz pri pohledu na nase a za-
hrani¢éni Juniory byl patrny rozdil. Zatim-
co nase vozy jsou typickou ukazkou kla-
sické Skoly g pripominaji vozy formule 1.
zahraniéni — coopery, loly, i lotusy jsou
kiehké, libivé a vysoce Gcelné konstruk-
ce. Presto by bylo chybné se domnivat, ze
c¢as | namaha, vénované vyvoji ceskeslo-
venského vozu Junior byly marné., Zacali
isine bohuzel pozdé a chceme-li se dostat
mezi ty nejlepsi. mame co dohénét. Spolu-
autofi svazarmovskcého vozu Junior vidéli
v Brn¢ mnoho nového. Marné jsme vSak
mezi nimi hledali J. VI¢ka, ktery jako jez-
dec i technik a nejvice jako jeden z kon-
struktértt nascho Juniora, mohl v parko-
vigti ziskat mnoho cennych zkusgenosti.

Puvodné byly K zavodium piihlaseny Cty-
fi nase stroje. Po tréninku se véak musel
porudateliim omluvit brnénsky Valenta a
pii zavodech odstoupil jiz v prvim kole
Cejnar. Nade barvy tedy obhajovali jenom
dva jezdei — Gbelee, ktery jako hnaciho
agregatu pouzil motoru Wartburg a Hu-
bacek. jehoz Junior vznikl ve svazarmov-
ské dilné a je znam naSim étenartm z da-
kladného popisu, Jejich umisténi neni sice
velkggm uspéchem, nebof Hubalek skondil
a Gbelee na 15. misté
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rozhoduje akcelerace.
rychlosti
sen_ (Lotus) projizdél cilovou rovinkou
(u zavodniki bylo méfeno 4. kolo) rych-
losti 210 km/h. Hubackovi zmérili rychlost
164 km/h. Ahrens byl sice v tomto tse-
Ku nejrychlejsi, ale i rychlost ostatnich se
pohybovala kolem 200 km/h. Jeho syn, kte-
ry v zavodé Juniorlt zvilézil, dosahl na
jedno kolo casu 7:07,7, coZ odpovida pri-
mérné rychlosti 1497 km'h, Je to samo-
ziejmé, nebot za (findct let se zménila

Kurt Ahrens

tral k lepdimu, nynéjsi vozy jsou obrat-
acjsi, maji acionejs: brzdy, lepsi pirova-
ni. tiumeni i jizeni viastnosti. To vsechno
dokonale vyrazuje vySsi vykon jejich
pfedchidel a soucasné vysvétluje, proé
tak vynikajici jezdec jako byl Chiron,
5 lemér trojnasobné silnéisim vozem. byl
v r. 1949 pomalejsi nez letodni vitéz. 22lety
Kurt Ahrens,

Do Brna se sjeli jezdei z NDR, NSR,
Finska, Belgie, Rakouska, Francie, Svod-
ska a Rhodesie. V&ichni se dobfe znaiji,
vzajemne nad sebou vitézi | prohruvaji,
proto kazdy z nich videél v Brné moznost
oplatit svym soupeiam poriazku. Proto na-
priklad Svéd Troberg (lola), vyrazil ze
zadni fady ieSté pred pokynem slart:ra,
na urovnj startovni ¢iry byl jiz rozjet a
doslova vjel na znameni a bezpeéné se
ujal vedeni. Ale ne nadlouho. Nejprve ho
predjeli dva zapadni Némei Mitler a
Abrens jun. Pak poznal zad Lincolnova
coopera, kapituloval pfed Ahrensem se-
niorem a zavod dokon¢il jako Sesty jeste
za jezdecem NDR Lehmannem na Wart-
burgu.

Mezi dvéma prvnimi se rozpoulala bil-
va, kterd vrcholné vzrusila shromazdené
diviaky. Mitter s mladsimm Ahrensem méli
v drubém kole na tretiho jezdce niskok
jiz 18 vterin a rvali se mezi sebou ¢ kazdy
melr a 0 kazdou desetinu vtefiny. V prv=-
nich trech kolech byl uspésnéjsi Mitier,
v dalSich tfech, které rozhodly o vitezi.
Ahrens. Jezdei absolvovali témér 107 km a
v nich ziskal Ahrens na Mittera pouhé 2.1
vi, Za zminku stoji rovnéz vykon ne jiz
neimladiiho Lincolna, ktery stylové ¢istou
jizdou a bojovym srdcem dosahl velmi
pekného tfetiho mista. Dosti pfekvapuji-
ci poznatek pripravili zahraniéni Gcéastnici
v prvnim kole. Po jeho projeti jich totiz
pét zajelo do depa a v druhém kole je na-
siedovali dalsi dva. Jenom dvéma se po-
darilo odstranit zivadu a vydat se op®t na
traf, zatim co ostatni jiz v depu i
Pritom to byly vozy lovirné po
m &

AYFTS a zviast mezindrodni za
vod, Bud jak bud, vozy Junior si zaslouzi
dalsi a systematicky vyvoj, kterym ostat-
nékmuscl,v prajit | vozy zahraniénich zna-
ek,

Vysledky — (10 kol, tj. 1068 km) — 1.
Ahrens Kurt jun, (NSR). Cooper 43:426
(pramérna rychlost 146,6 km/h) 2. Miller
(NSR), Lotus 43:44.7, 3. Lincoln (Finsko),
Cooper 44:55.7. 4. Ahrens Kurt sen. (NSR).
Lotus 46:03.8. 5, Lehmann (NDR) Wart-
burg 47:414, 6. Troberg (Svédsko) Lola
49:18.8, M. Ebr, J, Smid

Lincoln na voze Cooper projidi zaldiékou u benzinového derpadia.
Po bojovném vykonu dojel tfeti a mnoko mladiich souperii odsuniul
na dalsi miaga
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