DVANACTY ROCNIK VELKE CENY
CSSR byl cele ve znameni navratu auto-
mobila, Po trindcti letech se opét objevily
na startu — a nezklamaly. Cooper, Lotus,
Lola, Stanguellini, Wartburg a Skoda, cel-
kem 25 vozl, kieré mezi sebou urpuineé
bojovaly a které jiz v tréminku neékoli-
krat prekonaly stary Chironav rekord
£:09.9 z roku 1949, Ten byl ovsem dosazen
na dvandetivalcovém voze Ferrari o obsa-
hu 1500 ccm, davajicim 280 k pri 7000
ot/min, Tézisté letosni VCC bylo stéle
jestée v motocyklech, i kdyZ snaha pofada-
tellt i zajem divakt ukazovaly, ze vbrzku
btidou automobily i motocykly zastoupeny
ve stejném mnozstvi, A mluvime-li jiz o
budoucnoesti naseho Zavodu druzby néaro-
dia, musime se zminit o nutnosti radikal-
nich zmén v povrchu i v délce frati. Nyni,
kdy je jiz viastné rozhodnuio o dalSich
startech automobild, musi se soucdasné

uvazovat také o jejim roziiteni, alespon
na nékterych tseeich, a o jednotném po-
vichu. To jsou jediné nedostaiky, které
vsak jednak rozhoduji' o sturtu nejpied-
néidich svétovych zdvodnikd u nas a zaro-

ven souvisi se  zarazenim Velké ceny
Ceskoslovenska do zavodi -0 misirovstvi
sveéta, Dosavadni nestejny a misty nerov-

ny povrch déld rovnéz jezdeum casto
,,starosti® a s jeho upravou se zcela jisté
G 6T e ych i Opiiao daldi

veze a teprve odta d-je \ dal.
RovnéZz informace o technickych zajima-
vostech jednotlivyeh stroji béhem ziavodu
nejsou piilis vhodné a o prestavkach je
k tomu vice Casu. A divaci jsou k témto
zajimavostem o piestavkach vnimaveéjsi.
Je také na povazenou, vyskytuji-li se pri
hlageni véty jako ..odpoledne budou kona-
na tréninkovéd kola na ¢as” a mnoho po-
drobnych pozoruhodnosti, kieré vyvrcholi-
Iy béhem zavodu dvéstépadesatek,

Jinak vénovali poradatelé frati dostiatec-
neu pozornost a po noéni rozvazce poira-
vin ji stadili na vSech mistech ofistit. Na-
gtésti jim po soboinim desti pralo behem
zavodu pocasi a tak neméli starosti s vo-
dou a blatem.

Jestlize jsme fekli nékteré kritické pfi-
pominky, pak to nic neméni na tom ze
poradatelé jsou zkuseni, védi co cht&ji a
uspotadini VCC se zhostili se cti. Ale na
vsechno nemohou stagit. Uprava vozovky
neni jenom jejich zaleZitosti a pritom je
te¢ nejvetsi nedostatek nasi Velké ceny.

Peochvalu za zdarilé usparadani letosniho
rofniku si npezaslouzi jenom oni. ale
i pracovnici CSCK a zvlasté prislusnici
VB, ktefi s moravskou beodrosti udrzeli
témger 200000 divaka na vyhrazenveh mis-
tech. Naopak tém, ktefi se museli pohy-
bovat po trati, v jejich praci viemozné po-
mahali, s =3
Tento referdt je vyhrazen sportovni ¢is-

ti zdvodu. Co vidél v Brné technik, pfina- -

§ime na jiném misté tohoto disla. Jako
prvni pfijeli na start jezdeci mezinirodni-
ho zavodu na strojich o

OBSAHU DO 125 cem

@& za nimi se sefadili Gc¢astni¢ narodniho

zavodu stopéetasedmdesatek, Jiz pateéni a
soboini trénink napovédél favority a tak
veelku nilkoho neprekvapilo. ujal-li se ve-
deni Madar Szabd na tovarnim stroji MZ.

576 sviir MOTORU

Pouze jeho nemohl nas nejuspésnéjsi jez-
dec v této {fid¢ Stanislav Malina pieko-
nat. Jinak diky svému jezdeckému uméni
a samoziejmé 1 vykonu stroje, odsunul
viechny ostatni jezdce na strojich MZ,
Suzuki, MV Agusta, Ducati a CZ na dalsi
mista. Na to, aby porazil Szabé pouze
svym jezdeckym umeénim, ma brnénsky
okruh prilis mnohg dlouhych rovinek, na
kterych mohl madarsky reprezentant ma-
ximélné vyuzit rychlosti svého dvoudobého
stroje. Napfiklad na roviné u véze rozhod-
¢ich dosahoval rychlosti kolem 180 km/h,
kdezto Malina pouze 175 km/h. Ke cti Ma-
linové musime konstatovat, Ze Szabd byl
jediny, ktery této skute¢nosti vyuzil a
ze dalsi jezdei na rychlejSich MZ se mu-
seli prfed jeho jezdeckym uménim sklonit
(Moses, Krumpholz — oba z NDR a dalsi).

Szabo zvySoval sviij naskok pifed Mali-
nou kazdym  kolem pt#iblizné o 7 vtefin.
Na tietim misté jezdil cely zdvod Moses
a o C¢tyrté bojovali Zipek s Krumpholzem.
Zpotatku byl Zipek &pé&néjéi. ale upro--
stfed zavodl (ve tfetim kole) ztratil jeho
stroj vykon (prasklé ventilové pruZiny) a

Zipek klesl az na sedmé misto. Stejny
osud postihl i tfetiho jezdce ze Strakonic

Bojera, u jehoz stroje se tato zavada pro-
jevida kratce po startu, To vysvétluje jeho

Zavady na strojich nal
¥ pZNil

E 53:06,1. 5. Perris (Kanada) Suzuki
53:50 7. 6. Reisz (Madarsko) MZ RE 53:51.0.
V narodnim zavedé

VE TRIDE DO 175 cem

nebylo pri ucasti Vaclava Paruse o-vitézi
pochyb. Na stejném stroji (CZ OHC) star-
toval také Bolek, ale ten se zdrzel pii
startu a ve 2&tvrtém kole pro zavadu na
zapalovani odstoupil. Parusova pfevaha
byla tak zna¢éna, ze uprostied zavodu mél
jiz naskok témeér tfi minut. Po Bockoveé
odpadnuti postoupil na druhé misto slo-
vensky jezdec Chrappa a na tieti plzefisky
Kamarad Skoda, Ze se na startu zdrzel
mladicky Stasa, jehoZ vykony v letodni
sezoéné jsou opravdu nadéjne. Jezdce ve
tridé do 175 cem miZeme rozdélit zhruba
do tri skupin. V té jedné je jich velmi
maloe — pouze dva. Parus a Bo¢ek se svy-
mi ¢tyrdobymi stroji, Do druhé patii svym
vykonem Novosad,|[Kroc¢kal Krmicek, Sta-
Sa, Chrappa a Svitil a do dalSi ostatnf
jgz’;ﬂci na starSich a malo vykonnych stro-
jich,
Vysledky — (6 kol, tj. 106,8 km): 1. Pa-
rus, CZ OHC 51,51,2 (pramérna rychlost
1235 km/h). 2. Chrappa, CZ 55:26,7, 3. Ka-
marad, CZ 55:45,7, 4. Krmicek, CZ 56:17.2,
5. Stasa. CZ 56:28,3, 6. Novosad, CZ 56:29,7.

TRIDA DO 350 ccm

byla olekavana vSemi divaky s nejvétsim
zajmem. Vzdyt jeji posledni étyfi roéniky
se staly kofist{ Franti8ka Stastného, ktery
také letos byl favoritem ¢islo 1. Z dalSich
35 jezdel, kiefi v této tridé startovali, mu.
g'odle tréninkovych ¢asti méli byt nejvét-
imi goupefi na§ Havel a Slavifek a so- -
veétsky jezdee Sevostjanov. Za nimi na
startovni ¢are viak stal i vyborny Rhode-

~ mérnd rychlost 138,25 km/h),

san Redman na stroji- Honda 250, jehoZ
poslednj dvé sezony byly ve zmameni nej-

‘vétSich svétovych uspéchi. Byl to Stast-

ny, sledovany Slavickem, ktery se ujal
vedeni, Ale jiZ v prvnim kole se zacalo
pofadi ménit. Na gele zustal Stasiny, ale
za ného postoupil Redman, tésné sledovin

Havlem. S velmi malym odstupem za ni- ==,

mi jeli Sevostjanov a Slaviéek. Zévod za-
¢al mit dramaticky prubéh. Redman.sene-
chtel spokojit se svym postavenim, pred-
jel Stastného a zafal se mu vzdalovat.
Souboj bohuzel netrval dlouho, Jiz ve tie-
tim kole pfisla zprava, Ze Sfastny od-
stoupil z druhého mista pro poruchu.
Pozdéji jsme se dozvédéli, Ze poruchou
byla pieirzena ojnice, Nez Kk ni doslo,
zméril E, Roucka na svém elekironickém
pocitaci rychlost, jakou projizdéli vedouci
zavodnici prostorem kolem depot. Stast-
ny kolem 215 km/h, Redman 210 km/h,
Sevostjanov a Slavicek 200 km/h, O ,.0si-
relé” druhé misto se uchézel soucasné Se~
vostjanov, Slavitek, Cada a Havel. Po mo-
hutnému naporu ge na né ve ¢tvriém kole
propracoval Havel a z vedouci skupiny
odpadl Sevostjanov. V kratké bitce mezi
Havlem a silné dotahujicim Slavitkem
musel Havel z daldtho zavodu pro poru-
chu odstoupit. Tim prakticky skoncil boj
o piedni mista a na $pici se ustdlilo po-
fadi: Redman, Slavi¢ek, Cada. O ¢ivrté
misto bojoval Driver se Schneiderem. Dri-
ver byl uspéinéjsi V poslednim kole ne-
jenZe prekonal Schneidera, ale zacal silné
dojizdét i Cadu, ktery nakonec projel ci-
lem ¢ pouhé 2 destiny vtefiny pied nim.
Vysledky — (8 kol, tj. 142,4 km): 1. Red-
man (Rhodesie) Honda 1—01:48,5, (pri-
» 2. Slavicek,

Jawa -OHC, 1—02:51,2/ 3, Cada, CKB,
1—03:20,5, 4. Driver, (JiZzni Afrika), Nor-
ton 1—03:20,7, 5. Schneider (Rakousko),
Norton, 1—03:20,8, 6. Helikar, Jawa OHC,
1—05:17,3.

jejimz vysle

ni kost zavednika Srny, Nebylg to poprvé,
ca Deliman ohrozil nékterého jezdce, ale
doufame, Ze to bylo naposledy. Jeho ,,zd-
krok“ jsme mohli spatrit i v Brné, kdy na
cilové rovince predjiZzdél opét velmi ne-
bezpecne,

Na siartu se objevil znovu Jim Redman
se svoji Hondou, vedle nafich reprezen-
tanti Slavicka, Havla a Stastného na Ja-
wach a ,¢erného kong“, Maliny na CZ
OHC. Ze zahrani¢nich jezdell patfili k fa-
voritam jesié Szabé a an eider,
oba na strojich MZ, Redman chtél opako-
vat svoje vitézstyi a po odstartovdni Sel
rychle kupiedu. Na vedouci pozici vydrzel
dvé kola. Do tretiho vjzdél jiZ s nésko-
kem 19 vierin pfed Madarem Szabd, jehoZ
stihal Malina. V tomto kole musel Red-
man poprvé zastavit v depu a domnivaje
se, 7e jedna ze svicek neni y pofadku, po-
kracoval v dalsi jizlé., Ale zavada nebyla
ve svicee, nybrz na ventilovém rozvodu a
tak v dalsim kole zustal v depu definitiv-
né, Stésténa se obrafila zaidy i k Szabo,
ktery rovnéZz musel pro zavadu na stroji
odstoupit, V tom okamziku byl mu jiZ
Malina v tésném zdvésu a mneustdle ho
ohroZoval. Zcela zaslouzené se ujal vede-
ni. stihan vyborné jedoucim Slavitkem.
Za nimi jezdil Schneider pied Sfastntm a
Havlem, Perrisem na Suzuki a Sevostja-
novem na CKB. Boj o vitézstvi se pfenesl
na nase jezdce a labuZnici silniénich zavo-
dh si prisli na své. Malina startoval s no-
vou dvéstépadesatkou CZ OHC pouze né-
kolikrat. Proto nebyl na stroj jesté zvykly,
nevédel — jezdecky fefeno — co vie si

-8 nim mivZe dovolit. Jeho devizou bylo spi-

Se spoléhani na vyS8i motoristicky vykon.
Slavi¢ek naopak byl se svym sfrojem do-
konale sjezdén a znal jeho pirednosti i sla-
biny. Podle toho také vypadal jejich vzd-
jemn¥ soubej. V zatackach. napt w lemu,
Slavicel predjizdél Malinu, ktery si vede-


ZUZANA
Obdélník


ni ziskaval opét na pfimych dsecich, Tak
se gba veimi Casto stiidali ve vedeni, ag
prujel vitézné cilem Malina.

Jiz v referdtu z Piesfan jsme pozname-
nali, ze nova dvéstépadesitka CZ ma nej-
velsi nadéje stat se naSim nejuspéSnéj-
$im sirojem v télo tridé. Brno to poivrdi-
1o. A az si Malina na stroj zvykne — a pfi
jeho jezdeckych kvalitdch to nebude dlou-
ho trvat — muzeme g timio motecyklem
ziskal cenné mezinarodni tispéchy.

Prekvapil vykon RakuSana Schneidera,
ktery hned pfi prvém startu na stroji MZ
si vedl velmi zdatné a dovedl jeho vys$siho
vykonu vyuzit k tomu, Ze jezdil pred ta-
kovymi jezdei, jako jsou Stastny a Havel
Havel musel z patého mista odstoupit
v poslednim kole pro poruchu ventilového
rozvodu a na jeho misto postoupil Sevost-
janov, kiery zpocatku jezdil osmy a doka-
zal predjet i Perrise, ktery ma mezi silnic-
nimi jezdei velmi dobré jméno. Pochvalu
si zaslouzi také LukSik, a to spise za sty-

lovou, klidnou jizdu, neZ za umisténi, na
néz jeho motocykl uz nestadi.
Vysledky — (7 kol. tj. 124,6 km): 1. Ma-

lina, CZ OHC 54:43.3 (pramérna rychlost
136.6 km/h), 2. Slavitek, Jawa OHC 51:54.3,
3. Schneider (Rakousko). M7Z 55:10.2,
4. Stastny, Jawa OHC 55:18,0, 5. Scvostja-
nov (SS5R). CKB 57:28,5. 6. Pevris (Kana-
da), Suzulki 57:58.4.

Svoje malé Gspéchy a jesié vice nedspd-
chy v predchézejicich zdvodech si Sfastny
i Havel dokonale vynahradili v zavodé

TRIDY DO 500 ccm.

Vyhrial Stastny a Havel dojel druhy.
museli tvrdé bojovat, Jejich nej
souperem a soucasné i nejvetSim pi
penim v tomto zavedé, byl Svycar Fdll na
stroji Matchless. Nejenze se ujal vedeni,
ale dlouho vzdoroval Sfastnému a sedm
kol jezdil pred Havlem. Havel se jeho na-
stupem nenechal znervoéznit, takticky ]cz-
dil za nim, hledal ]eho slabmy. v_osmém
h gedjel lp d i

Ale

Svému ]menu zlstal néco dluzen Driver,
ktery v minulych sezonich patfil mezi
ne;uspésné;s: zahrani¢ni jezdce. Letos byl
jeho vykon v pétistovkach dosti matozny.
Eadovo umisténi nebylo zvlasf uspésné,
ale bylo dobré. Cada prakticky celou se-
zonu nestartoval, protoZe nemél motocykl
a na VCC mu stroj zaptjéila sovétska vy-

pra

Vislcdky — (9 kol, tj. 160,2 km): 1. Stast-
ny, Jawa OHC 350, 1—06:50,2 (primérna
rychlost 143,78 km/h), 2, Havel, Jawa OHC

Sovétsky jezdec Sevostjanov podal na trati Velké ceny
Ceskoslovenska velmi dobry vykon. Na nasem obrdzku

v souboji se Slavickem

350, 1-07:36,0, 3. Foll (Svycarsko), Mat-
chless 1-07:45,1, 4. Driver (Jizni Afrika),
Norton 1—08:01,5, 5. Anderson (Novy Z¢-
land), Norton 1—10:474, 6. Gabites (Novy
Zéland), Norton 1—12:18,9, V tomio zavedeé
prekonal Sfasiny rekord na jedno kolo ¢a-
sem 7:20.8 (stary rekord drzel G. Hocking
Casem T7:21.3),

Jiz v uvodu jsme tekli, ze velka pozor-
nost byla soustredéna na zavoed

AUTOMOBILU FORMULE JUNIOR

Nebylo to od divaka macesské, ale po-
chopitelné, nebo’ trinact let je diouha do-
ba a navic byli pfiznivei automobilového
sportu zvédavi, jak obstoji nase zavoedni
vozy léto nové formule v mezinérodni
konkurenci, Jiz pti pohledu na naSe a za-
hrani¢ni Juniory byl patrny rozdil. Zatim-
co paSe vozy isou typickou ukdzkou kla-
sické §koly a pripominaji vozy formule I,
zahrani¢cni — coopery, loly, i lotusy jsou
kiehké, libivé a vysoce ucelné konstruk-
ce. Presto by bylo chybné se domnivat, ze
¢as i namaha, vénované vyvoji ceskeslo-
venského vozu Junior byly marné, Zacali
jsme bohuZel pozdé a chceme-li se dostat
mezi ty nejlepsi, mame co dohanét. Spolu-
autori svazarmovského vozu Junior vidéli
v Brné mnoho nového. Marné jsme vSak
mezi nimi hledali J. VIicka. ktery jako jez-
dec i technik a nejvice jako jeden z kon-
struktértt naSeho Juniora, mohl v parko-
visti ziskat mnoho cennych zku$enosti.

Puvodné byly k zavodim prihlaseny c¢ty-
ri naSe stroje, Po tréninku se vSak musel
poradateiim omluvit brnénsky Valenta a
pii zavodech odstoupil jiz v prvém Kkole
Cejnar, Nase barvy tedy obhajovali jenom
dva jezdci — Gbelec. ktery jako hnaciho
agregatu pouzil motoru Wartburg a Hu-
bacek, jehoz Junior vznikl ve svazarmov-
ské dilné a je znam nasim ¢étenaitm z di-
kladného popisu. Jejich umisténi neni sice
velkym tGspéchem, nebof Hubidek skoncil
ra 14, a Gbelec na 15. misté, ale presto
zaslouzi pochvalu, Jejich jizdu sle

Pro ilustraci opét
Kurt Ahrens
sen, (Lotus) projizdél cilovou rovinkou
(u zdvodnikt bylo méreno 4. kolo) rych-
losti 210 km/h. Hubad¢kovi zméfili rychlost
164 km/h. Ahrens byl sice v tomto tse-
ku nejrychlejsi, ale i rychlost ostatnich se
pohybovala kolem 200 km/h. Jeho syn, kte-
ry v zavodé Junioru zvitézil, dosahl na
jedno kolo casu 7:07,7, coZ odpovida pri-
mérné rychlosti 149,7 km/h, Je to samo-
zirejmé, nebof za tfindct let se zménila

i P
rozhodu)e ak(olemce
rychlosti z cilové rovinky:

tral k lepsimu, nynéjsi vozy jsou obrat=
negsi, imaji ucinnejsi brzdy, lepsi pdrova-
ni, tlumeni i jizsui viastonosti. To vécchno
dosonale vyrazuje vyssi vykon jejich
predehiided a soucasné vysvéfluje, proé
tak vynikajici jezdec jako byl Chircn,
s témér trojnasobné siln¢jsim  vozem. byl
v r, 1949 pomalejsi nez lelosni vitéz, ety
Kurt Ahrens,

Do Brna se sjeli Jezdu z NDR, .\’51{,
Finska, Belgie, Rakouska, Francie. Sved-
ska a Rhodtme Vsichni se dobfe /n.m
vzajemne¢ nad sebou vitézi i prohrivaji,
preto kazdy z nich vidél v Brné meznost
oplatit syvym souperm porézku. Proto na-
priklad Svéd Troberg (lola), vyrazii ze
zadni rady ieSté pred pokynem staricra,
na arovni startovni ¢ary byl jiZ roziet a
doslova vjel na znameni a bezpecné se
ujal vedeni, Ale ne nadlouho. Nejprve ho
predjeli dva zapadni Némci Mitter a
Ahrens jun. Pak poznal z&d Lincelnova
coopera, kapituloval pfed Ahrensem se-
niorem a zavod dokoncil jako Sesty jesié
za jezdcem NDR Lehmannem na Wari-
burgu,

Mezi dvéma prvnimi se rozpouiala bit-
va, ktera vrcholné vzrusila shromazdine
divaky. Mitter s mladsim Ahrensem meli
v druhém kole na tretiho jezdece naskcls ..
jiz 18 vierin a rvali se mezi sebou g kazdy
metr a 0 kazdou desetinu viefiny, V nrv-
nich tfech kolech byl GspésSnéjsi Mitier,
v dalSich tfech, které rozhodly o vitézi,
Ahrens. Jezdci absolvovali témér 107 km a
v nich ziskal Ahrens na Mittera pouhé 21
vt, Za zminku stoji rovnéz vykon ne jiz
neimlad&iho Lincolna, ktery stylové cistou
jizdou a bojovym srdcem dosiahl velmi
pekného tretihp mista. Dosti prekvapuji=
ci poznatek pripravili zahrani¢ni Gcastnici
v prvnim kole. Po jeho projeti jich totiz
pét zajelo do depa a v druhém kole je na-
siedovali dalsi dva. Jenom dvéma se po-
darilo odstranit zavadu a vydat se opét na
traf, zatim co ostatni jiZ v depu zlstali.
Pritom to byly vozy tovarné tavené,
mnohe z nich téméf nove ale maha a

vod Bud‘ ]ak bud' vozv Junior si zmslmm
dalsi a systematicky vyvoj, kterym ostat-
né musely projit i vozy zahraniénich zna-
cek.

Vysledky — (10 kol. tj. 106,8 km) — 1.
Ahrens Kurt jun, (NSR), Cooper 43:42.6
(primérna rychlost 146,6 km/h) 2. Mitter
(NSR). Lotus 43:44,7, 3. Lincoln (Finsko),
Cooper 44:55.7. 4. Ahrens Kurt sen. (NSR),
Lotus 46:03,8, 5. Lehmann (NDR), Wart-
burg 47:414, 6. Troberg (§védsko) Lola
49:18,6. M. Ebr, J. Smid

Lincoln na voze Cooper projifdi zatdékou u benzinového éerpadia.
Po bojovném vykonu dojel treti a mnoko mladsich souperit odsunul
na dalsi ming

S\ Mot mil, 577
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